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1 Selvityksen lahtokohdat

Taman esiselvityksen tavoitteena on muodostaa Jarvenpaan keskustan pysakoinnin tavoiteti-
lanteen kuvaus ja arvioida pysakoéinnin kehittamismahdollisuuksia ja -tarpeita. Keskeisena ta-
voitteena on myos tarkastella ydinkeskustan pysakoinnin keskittdmisratkaisujen mahdolli-
suuksia ja potentiaalia keskustan kehittdmisen osana. Tarkastelussa pysakointi on jaoteltu
erikseen pysakointitarkoituksen mukaan asukas-, tyopaikka- ja palveluiden asiointipysakoin-
tiin. Pyorapysakointia on kasitelty vain yleisella tasolla.

Tarkastelualueena tydssa on ydinkeskusta radan lansipuolella, eli Postikadun ja Helsingintien
rajaama kaupunkialue sekd asema-alueen pysakodintipaikat (Jarvenpaan keskustan liitynta-
pysdkointi). Pysakaointiselvityksen lopputuotteena tehdaan raportti, jonka tiivistelma diasarja,
paikkatietoaineisto pysakoinnin nykytilasta, autopaikkataseesta ja vuoden 2040 tavoitetilasta.
Esiselvitystd voidaan hyddyntda tarkemmassa maankaytdn, pysdkdinnin ja liikenteen suunnit-
telussa.

2 Pysakoinnin nykytila

2.1 Keskustan pysakoinnin yleiskatsaus

Jarvenpaan keskustakehan alueella pysakointi on pitkalti maantasossa sijaitsevaa maksutonta
pysakointia, joka sijaitsee valtaosin yksityisilla tonteilla. Kaupungin hallitsemia pysakaointialu-
eita keskustassa ovat Asemanmaden pysakointitalo, pysdkdintialue Jarnefeltinkadulla, kadun-
varsipysakdintipaikat, linja-autoaseman yhteydessa sijaitseva pysakointi seka Scandicin edessa
sijaitseva asema-aukion pysakainti. Selvitysalueella ei sijaitse maanalaista pysdkointia.

Jarvenpaassa selvitystyon tarkastelualueella sijaitsee talla hetkelld noin 2400 autopaikkaa,
joista asukaspysakaointia on noin 800 autopaikkaa, tydpaikkapysakointia 360 autopaikkaa, pal-
veluille 1030 ja liityntdapysakoinnille noin 200 autopaikkaa. Vuoden 2019 autopaikkamaarat
toiminnoittain on esitetty kuvassa 1.
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AP tarkoituksen mukaan 2019

I

- Asuminen 797 ap
B Tyspaikka 358 ap
[ ] Palvelut 1031 ap
I iPy 198 2p

Yhteensa 2384 ap

Kuva 1. Autopaikkamddrdt tonteittain pysdkointitarkoituksen mukaan, vuoden 2019 tilanne.

Kadunvarsipysakointia sijaitsee Jarvenpaan keskustakehan alueella 124 autopaikkaa. Alla ole-
vassa kuvassa on esitetty selvitysalueen kadunvarsipaikat, seka Helsingintien katusuunnitel-
man mukaiset 18 kadunvarsipaikkaa, joista muodostuu yhteensa 142 autopaikkaa. Kadunvar-
sipysakaointi Jarvenpaan keskustan alueella on aikarajoitettua, aikarajoituksen pituudet vaih-
televat 30 minuutin ja kolmen tunnin valilla.
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Kuva 2. Kadunvarsipysdkéinti keskustakehdén sisdllé seké Helsinginkadun katusuunnitelman (2012) alu-
eella.

Jarvenpaan kaupungilla ei ole nykyhetkella kaytossa maksullisia pysakointipaikkoja, mutta mo-
nissa paikoissa on kuitenkin asetettu pysakoéintikiekon kadyttovelvollisuus ja pysdkdinti on ajal-
lisesti rajoitettua. Myos yksityisilla tonteilla sijaitseva pysakoéinti on padosin maksutonta. Sibe-
liuskatu 11:n autohallissa sijaitsevat pysakointipaikat ovat keskusta-alueella olleet maksullisia
paikkoja, mutta sittemmin maksullisuus on poistunut ja sen autopaikat ovat varattu pysakoin-
tiluvan omaaville. Joillain yksityisilla pysdkdintialueilla pysakointi edellyttaa erillista lupaa. Py-
sakointia valvotaan kaupungin toimesta seka yleisilla katualueilla etta osalla yksityisalueista.
Jarvenpaan kaupungin pysakoéintivirhemaksu on 50 euroa.

Jarvenpaan kaupunki teki syksylla 2013 osayleiskaavaa varten suppean asunto-osakeyhtioita
koskevan tutkimuksen kaupungin ydinkeskustan alueelta. Tutkimuksen tavoitteena oli selvit-
taa asukkaiden pysakaointitilanne. Tutkimuksen perusteella asukaspysakoinnin nykytilaa voitiin
pitda hyvana ja todettiin, ettd sen paikoituspotentiaali oli tutkimushetkelld suurempi kuin py-
sakointipaikkojen tarve edellyttden, ettd huoneistoilla olisi vain mahdollisuus yhden autopai-
kan vuokraamiseen. Liikenteen visiot ja suuntaviivat -selvityksessa (2017) todettiin, ettd asun-
toyhtidissa tehdyt tutkimukset osoittavat taloyhtididen pysakointialueiden kayttoasteiden
olevan korkeita.
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Jarvenpaan keskustakehan sisdisen pysdakdinnin erddna ominaispiirteena voidaan pitaa rasite-
autopaikkojen suurta maaraa. Autopaikkarasitteessa sovitaan kiinteiston autopaikkojen sijoit-
tamisesta toisen kiinteiston alueelle. Rasitesopimukset mahdollistavat tontti- ja kiinteistore-
surssien joustavan hyddyntamisen pysakointikayttoon, mutta ne voivat myods tuottaa haas-
teita erilaisten hallinta- ja yllapitokysymysten suhteen. Rasitepaikkojen jakautuminen Jarven-
paan keskusta-alueella on esitetty kuvassa 3.

:‘ Muualla sijaitsevat ap:t (rasiteoikeus)
Yhteensa 895 ap

Muiden ap:t tontilla (rasitettu)

Kuva 3. Kiinteistbjen rasitepaikat

2.2 Pysakoinnin mitoitusperusteet

Jarvenpéaassa pysakoinnin madran mitoitusta ohjaavat pysdkdintinormit, jotka maarittavat
asuin- tai liikekiinteiston pysdkodinnin minimipaikkaméaaran suhteessa kerrosneliihin tai asun-
tomaaraan.

Jarvenpdan asemakaavoissa sovellettavat pysdkointinormit ovat suurelta osin peraisin vuo-
delta 1995. Tuolloin méaariteltiin asemakaavakohtaiset pysakdintinormit samana vuonna laa-
ditun pysdkointiselvityksen pohjalta annetun suosituksen mukaisesti.

Vuoden 1995 pysakointinormi maaraa seuraavasti:
- kerrostalotonteilla 1 ap/asunto + 1 vieraspaikka/5 asuntoa
- pientalo/rivitalotonteilla 1 ap/asunto + 1 vieraspaikka/3 asuntoa

- omakotitonteilla 1,5 ap/asunto.
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- Keskustassa kerrostalo- ja rivitalotonttien autopaikkojen ohjeellisena minimi-tasona pide-
tddn 1 ap/85 kerrosneliometrié asuntorakennusoikeutta. Asuntoloiden ja muiden erityis-
asuntotalojen pysdkdintinormit on harkittava tapauskohtaisesti.

Vuonna 2015 tuli voimaan Keskustan osayleiskaava 2030, johon sisallytettiin uusi pysakaointi-
normitus keskusta-alueen asemakaavoja varten. Tavoitteena oli saada etenkin kerrostaloasu-
misen pysakadintipaikkamitoitus vastaamaan todellista kysyntaa seka edistda keskustan tiivis-
tamista ja lisdrakentamista, mutta naita uusia pysakointinormeja ei ole vield kdytanndssa so-
vellettu.

Jarvenpaan keskustan osayleiskaava 2030:n pysdkointinormitusperiaatteet:

Autopaikkoja on varattava kdyttétarkoituksen mukaan véhintédn seuraavasti:
- Asunto-osakeyhtiémuotoisessa asuntokerrostalorakentamisessa
- 0,6 ap/asunto, kun asunnossa on 1-2 asuinhuonetta

0,8 ap / asunto, kun asunnossa on 3 tai enemmdn asuinhuonetta

Kiinteistéyhtimuotoisessa vuokra-asuntokerrostalorakentamisessa

- -0,5ap/asunto, kun asunnossa on 1-2 asuinhuonetta
- -06ap/asunto, kun asunnossa on 3 tai enemmdin asuinhuonetta

Yhtibjdrjestyksessd senioriasumiseen varatussa asuntorakentamisessa voidaan sallia 15 %
vdhennys edellé sanottuihin normeihin

Yhtiémuotoisten yli 3 asunnon asuinpientalojen rakentamisessa

- 1,5ap/asunto
- liséksi 1 vierasautopaikka / 3 asuntoa

Muussa kuin asuntorakentamisessa

- 1ap/50kem2 myymdlikerrosalaa mukaan luettuna ydinkeskustan kauppakeskustyyppi-
nen vdhittdiskaupan suuryksikké (MRL 71 a §)

- 1ap/30kem2 erillisten ydinkeskustan ulkopuolisten vihittdiskaupan suuryksikéiden ker-
rosalaa

- 1ap/70kem?2 toimistojen, virastojen ja kaupallisten palvelujen kerrosalaa

- 1ap/85kem2 julkisten palvelujen kerrosalaa

- 1ap/ 100 kem?2 teollisuus- ja varastotilojen kerrosalaa

Pysdkdintinormeja sovelletaan asemakaavoja ja asemakaavanmuutoksia laadittaessa. Kai-
kista pysékéintinormeista voi tehdd 10 % véhennyksen, mikdli kiinteiston autopaikat sijoite-
taan velvoitepaikkoina tai vapaaksiostopaikkoina keskitettyyn yli 100 auton pysékéintilaitok-
seen, jossa autopaikkoja ei nimetd kdyttdjédkohtaisesti.

Jarvenpaan kaupunki on kdynnistanyt 2019 pysakdintinormien paivitystyon, silla vaikka vuo-
den 1995 normit on padasiassa todettu toimiviksi, on tarvetta 24 vuoden jalkeen tarkastella
mm. pysakoéintinormien ohjausvaikutuksia. Uudelleen arviointiin vaikuttavat mm. vaeston
ikdantyminen, ruokakuntien pienentyminen ja eldméantavaksi valitun autottomuuden lisdan-
tyminen. Pysakaointinormeilla ja mahdollisilla joustotekij6illa voidaan vaikuttaa autonomistuk-
seen, kulkutapajakaumaan ja pysakointipaikkojen tehokkaampaan hyddyntamiseen.
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Pysakdinnin mitoituksen tavoitetila on, ettd keskustan hankekehityksen esteena ei saa olla ra-
kentamisen kustannuksia tarpeettomasti nostavat pysakointinormit. Tarkoituksenmukaiset
pysakdintinormit edesauttavat uudis- ja tdydennysrakentamista keskustan alueella, mika tii-
vistdd maankayttda luoden edellytyksia joukkoliikenteen ja palveluiden kehittamiselle.

Pysakdintinormeja on paivitetty monessa suomalaisessa kaupungissa viime vuosina vastaa-
maan paremmin kaavoittamisen, rakentamisen ja asukkaiden tarpeisiin. Esimerkiksi Qulussa
hyvaksyttiin vuonna 2018 paivitetty pysakointinormisto, jossa ydinkeskustan ja Linnanmaan
kampuksen alueella autopaikkoja tarvitsee rakentaa kerrostaloasunnoissa vain 1/210 k-m2,
kun vuoden 2006 pysakdintinormeissa yhden kilometrin sateelld keskustasta vastaava luku
oli 1/100 k-m2. Samalla otettiin kdyttdon mm. niin kutsuttu pysakointinormin tiivistamis-
vyohyke, jolla pyritdadn tukemaan tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen syntymisen
edellytyksid. Hyvaksytyissa normeissa otettiin huomioon lisdksi useita autopaikkamaaran tar-
vetta vahentavia joustotekijoita, kuten yhteiskayttdautot, vuorottaispysakdinti ja laadukas
pyorapysakainti. (Pysakointinormit Oulun alueelle, 2018).

Jyvaskyldssa laadittiin niin ikdan vuonna 2018 ehdotus pysdkdinnin hallintamallista ja uusista
pysakointinormeista, jotka hyvaksyttiin samana vuonna kaupunkirakennelautakunnassa. Uu-
distuksen tavoitteena oli siirtda pysakoinnin jarjestamisen vastuuta ja tarveharkintaa toteut-
tajille ja kayttdjille. Pysakointinormien uudistamisella pyritadn Jyvaskyldssa valttamaan liial-
listen pysakointipaikkojen rakentaminen ja edistetdan taydennysrakentamista. (Pysakaointi -
hallinta ja normit Jyvaskylassa, 2018).

Jyvaskylan ydinkeskustan kerrostalokiinteistdissa on mahdollista toteuttaa pysakointi lunasta-
malla yksi autopaikka jokaista 400 kerrosalaneliometrid kohti. Edellytetyt autopaikat voi to-
teuttaa myos tontille rakenteellisina, jolloin niita tulee rakentaa vahintdaan 1 autopaikka 170
asumisen kerrosnelittd kohti. (Pysakointi - hallinta ja normit Jyvaskylassa, 2018).

Vaasa on Suomen autovaltaisimmista kaupungeista, jonka henkiléautotiheys on korkea. Vuo-
den 2018 pysakointipolitiikassa on linjattu keskusta-alueen asumisen pysakointinormiksi
1 ap/ 100 k-m2. Toteutettava autopaikkamaéara voi olla 20-25 % pienempi, jos autopaikat si-
joitetaan keskitettyyn pysakointilaitokseen. (Vaasan kaupungin pysakointipolitiikka, 2018).

2.3 Keskustan liityntapysakoinnin tarjonta ja kaytto

Liityntapysakointia on tarjolla Jarvenp&dan keskustassa yhteensa noin 750 autopaikkaa. Naista
noin 200 ap sijaitsee pysakointiselvityksen kohdealueella, eli keskustakehan siséalla ja Matka-
huollon tontilla. Liityntdpysakdintialueet on esitetty kuvassaKuva 4 ja liityntdpysakoinnin tar-
jonta Jarvenpaan asemilla Taulukko 1.
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150 ap

60 ap.
96 ap

302ap

138 ap

Kuva 4. Jdrvenpddn asemanseudun liityntépysdkdintialueet.

Jarvenpaan liityntapysakointipaikoista on pitkdaan koettu olevan pulaa, ja niiden kayttoaste
on hyvin korkea. Vuonna 2015 tehdyn selvityksen mukaan liityntapysakointipaikat ovat jar-
jestdadn taysia, ja jopa 85 % kyselyyn vastanneista koki liityntapysakointipaikkojen lisdamisen
joko tarkedna tai erittdin tarkedna.

Huomion arvoista on, etta selvityksen mukaan liityntapysakoinnin kayttajista perati 63 % oli
saapunut ns. pyorailyvyohykkeelta, minka perusteella pyorailyn edellytysten parantamisella
voisi olla potentiaalia saada helpotusta liityntapysakdinnin kysyntaan.

Kirjastokadulla tehtiin maalis-huhtikuussa liikennelaskentaa, jonka tavoitteena oli selvittaa
liittyntdpysakoinnin maaraa seka ajallista jakautumista. Laskennan perusteella voidaan arvi-
oida, ettd pysakointialueelle ajaminen kdynnistyy jo varhain aamulla, noin kello 4:00 alkaen
ja kiihtyen jyrkasti noin kello 6:30 asti, mista liikkenne Kirjastokadulla kasvaa vahitellen noin
klo 15:30 asti, tehden vahdisen notkahduksen klo 7 ja 12 aikoihin.

Laskennassa ei eroteltu suuntia ajanhetkittdin, joten liikenne voi kohdistua myds pois pysa-
kointialueelta. Kirjastokadulla vilkkain hetki oli klo 14:30-17:00 vélilla, minka jalkeen liiken-
teen maara laskee tasaisesti kohti keskiyota. Keskimaarin paivan vilkkaimmalla hetkella lii-

kennemaara oli 220 ajoneuvoa tunnissa.
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Taulukko 1. Liityntépysdkéinnin tarjonta Jdrvenpddssd.

Liityntapysakoinnin tarjonta Jarvenpaan keskustassa

Asema Osoite Liityntapysakointi- | Kayttéaste v. 2015
paikkamaara
Jarvenpaa Pajalantie 2 150 ap 97 %, kdytdannossa aina
taysi
Kirjastokatu 3 302 ap Lahes aina taynna
Valtuustonkatu 4-6 96 ap 88%, kayttoaste vaihte-
lee paljon
Neuvoksenkuja 3 (Aseman- 138 ap 24 h paikat poikkeuk-
maen P-laitos) setta tdynna
Matkahuolto Alankotie 1 78 (talla hetkella 97 %, kdytdnnossa aina
60) ap taysi
Haarajoen Haarajoen Asemakatu 16 164 ap, 300 pp
asema
Ainolan asema | Horsmakatu 1 40 ap, 164 pp
Summa 950-968 ap

2.4 Keskustan asiointipysakdinnin tarjonta ja kaytto

Jarvenpaan keskustassa on talla hetkellad tarjolla noin 1500 asiointipysakointipaikkaa, joista
noin 750 ap on liityntapysakointikdytossa. Vuonna 2016 tehdyn pysdkdintiselvityksen perus-
teella asiointipysakoinnin taso Jarvenpadssa on suhteellisen hyvilla tasolla.

Keskustassa asiointipysakoinnin paikkatarjonta perustuu padosin kiinteistokohtaisiin asiakas-
pysakointialueisiin, joita keskustassa on useita. Pysdkdintipaikkamaaraltaan keskustan merkit-
tavin asiakaspysakointialue on Prisman pysakointilaitos Postikadulla. Muita asiakaspysakoin-
nin laitoksia ovat Asemanmadaen pysakointilaitos Neuvoksenkujalla ja Aallopin liikekeskuksen
pysakointilaitos Myllytiella. Keskustassa sijaitsevien liityntapysakointialueiden kaytto asiakas-
pysakointiin onnistuu erityisesti arki-iltaisin (klo 17 jalkeen) seka viikonloppuisin. Asemakaa-
voissa pysakointialueiksi merkityt kohteet on esitetty kuvassa Kuva 5. Osa kuvan autopaikoista
on vain kiinteistojen kaytossa.

Kadunvarsipaikkoja keskustan kehén sisdpuolisella alueella on noin 130 kpl, joissa on p&daosin
aikarajoituksena 0,5-3h. Asiointikdyt6ssa aktiivisin alue on Mannilantien varsi.

Keskustan asiointipysakointipaikoista osa on ollut maksullisia 1990-luvulla, mutta maksullisuu-
desta luovuttiin vuonna 2001. Talla hetkella vain Sibeliuksenkatu 11:n pysakadintilaitos keskus-
tassa on maksullinen asiakkaille.
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| Kayttotarkoitus: AP, LP, LPA
10  Autopaikkojen lkm 2019

Yhteensa 1088 ap
—y ~

AR 28

Kuva 5. Asemakaavoissa merkityt pysdkdintialueet Jarvenpddén keskustassa.

2.5 Pysakointipaikkatarpeeseen vaikuttavat tekijat

Pysakoinnin kysyntdan vaikuttavia tekijoitd on useita, Jarvenpaassa olennaisimmiksi tekijoiksi
voidaan arvioida muun muassa asukastiheys, maankaytén sekoittuneisuus, tyopaikkojen ti-
heys ja sijainti, julkisten lilkkenneyhteyksien taso, ympariston kdvelypainottuneisuus, demogra-
fia, omistus- ja vuokra-asuntojen suhde ja pysakéinnin hinta ja aikarajoitukset.

Jarvenpaan keskusta-alueen pysakéinnin maksuttomuus nostaa huomattavasti pysakéinnin
kysyntaa, mutta esimerkiksi kadunvarsipysakoinnin lyhyilla (1-3 h) aikarajoituksilla on varmis-
tettu, ettei esim. asukaspysakaointi valu tonteilta ja keskitetyistd pysakointilaitoksista katualu-
eelle.
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Kuva 6. Jarvenpddn asukastiheys vuonna 2017, tarkastelualue ympyréity (Valitut kasvusuunnat -raken-
nemalliraportti, Jarvenpddn kaupunki 2018)

Suurimmalla osalla asuntokunnista Jarvenpdassa on ainakin yksi auto, autottomia Jarven-
padssa oli 2013 tehdyn tutkimuksen mukaan noin 28 %. Keskustan asuntokunnista jopa 93 %
on 1-2 hengen kokoisia, eika auton tarve ole vastaava kuin suuremmilla asuntokunnilla, kuten
lapsiperheilla.

Jarvenpaan asukastiheys on tarkastelualueella valilld 20-99 asukasta / hehtaari, mika ylittaa
kynnysarvona 20 as/ha pidetyn rajan tehokkaan joukkoliikenteen jarjestamiselle. Asumisval-
jyys on Jarvenpadssad noin 46 k-m?/henkil6 ja on arvioitu, ettei se kasva Jarvenpaassa 50 k-
m?/henkild suuremmaksi. Myds yksin asumisen suosion oletetaan edelleen lisdantyvan.

Jarvenpéaan rakennemalliraportissa on arvioitu, ettd vuosina 2017-2040 rakennettavista asun-
noista jopa 72 % olisi kerrostaloja, mikd nostaisi nykyisen kerrostalojen osuuden 47 %:sta
56 %:iin. Kerrostaloasumisen lisddntyminen tiivistdd yhdyskuntarakennetta ja vahentda au-
tonomistusta ja sen myota autopaikkatarvetta. Toisaalta pienten asuntojen lisddntyminen kas-
vattaa autopaikkatarvetta suhteessa kerrosalaan.

2.6 Autopaikkatase

Jarvenpaan keskusta on rakentunut pitkalla aikavalilla erilaisten pysdkointiperiaatteiden ja -
normien mukaisesti. Autopaikkatase on Sitowisessa kehitelty teoreettinen paikkatietopohjai-
nen tarkastelutapa toteutuneiden autopaikkojen ja teoreettisen autopaikkamaarien suh-
teesta. Autopaikkataseen ajatuksena on tarkastella tilannetta, jossa keskusta rakennettaisiin
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kerralla nyt, ja kuinka olemassa olevat autopaikkamaarat suhtautuvat tdman paivan pysakoin-
tinormeihin. Kaytettdavien normien tarkoituksena on seka vastata pysakoinnin kysyntaan etta
toimia liikkkumistottumuksia ja -tapoja ohjaavana keinona.

Autopaikkatase on maankayton suunnittelun tydkalu ja se toimitetaan tilaajalle shape-tiedos-
tona, jolloin se on kdytettavissa myos myohemmin. Aineiston ldhtoarvoja on helppo muokata
suunnitelmien ja vaihtoehtojen tarkentuessa. My0s esitystapaa voidaan muuttaa haluttujen
asioiden havainnollistamiseksi. Liitteessa 8 on kuvattu paikkatietoaineiston metatiedot.

Taulukko 2. Autopaikkatase. Nykytilanteessa toteutuneet autopaikat ja teoreettinen autopaikkatarve
sekd ndiden oletettu jakautuminen kéyttétarkoituksen suhteen.

Kiinteistojen tonteilla olevien

Kiinteistot Autopaikat |autopaikkojen jakautuminen Teoreettinen autopaikkatarve
Kayttotarkoitus Rakennusoikeus Kiinteisto Ilkm AP Asuminen  Tyopaikat Asiakaspaikat|Asuminen TyOpaikat Asiakaspaikat
Asuminen: AK, ARK 4600 2 28 100 % 0% 0% 43 0 0
Asuminen/Liiketilaa: AL, ALK 115890 32 537 80% 15% 5% 873 278 93
ET 1325 1 8 0% 100 % 0% 0 21 0
Liiketilaa: K, KM 57068 15 738 30% 30% 40% 161 274 365
Pysakainti: AP, AM, LP, LPA 1980 20 1088 30% 20% 50% 6 6 16
Muut 3 0 0 0

180863 73 2399 1005 528 866 1083 580 474

[ yss [ /50 | 1/50 |

Tarkastelualueen kiinteistot on jaoteltu kuuteen luokkaan asemakaavoissa merkityn kaytto-
tarkoituksen mukaan. Kiinteistdjen autopaikat tilaaja on selvittanyt rakennuslupien avulla. Ta-
man hetkiset olemassa olevat autopaikat saattavat poiketa hieman rakennusluvissa merki-
tyista, mutta kokonaistarkastelun kannalta poikkeamilla on vahdinen merkitys. Kiinteiston au-
topaikat on jaoteltu pysakointitarkoituksen mukaan asumis-, tyopaikka- ja palveluiden asia-
kaspysakointiin. Autopaikkojen on arvioitu jakautuneen tontin kayttotarkoituksen perusteella.
Jako-osuudet pohjautuvat Tampereella kdytettyihin arvioihin, joita on muokattu Jarvenpaan
keskustan tarpeisiin sopiviksi. Taulukossa 2 on esitetty arvio autopaikkojen jakautumisen suh-
teista tonttien kayttotarkoituksen mukaan.

Teoreettisen autopaikkatarpeen laskennassa oletetaan, ettd kiinteiston rakennusoikeudesta
on toteutettu 80 % autopaikkalaskentaan vaikuttava kerrosala. Aiempien tarkastelujen perus-
teella on havaittu, etta tallainen tarkastelu tuottaa luotettavamman tuloksen kuin tarkastelta-
essa toteutuneita kerrosaloja, silld niiden merkitseminen on usein ollut vajavaista ja laskenta-
periaatteet ovat muuttuneet eri aikoina.

Teoreettinen autopaikkatarve on jaoteltu pysadkdintitarkoituksien mukaan samoin kuin toteu-
tuneet autopaikat. Autopaikkamaarien laskennassa kaytetyt pysakointinormit perustuvat vuo-
delta 1995 kaytossa oleviin normeihin. Asumisen osalta on kaytetty normia 1 ap/85 k-m2 seka
tyopaikkojen ja palveluiden asiakaspaikkojen osalta 1 ap/50 k-m2.

Jarvenpaan keskustassa olevien useiden autopaikkojen korttelialueiden (LPA) ja kiinteistojen
valisten autopaikkojen rasitesopimusten vuoksi teoreettisen autopaikkamaaran jakautuminen
sijainnin perusteella ei vastaa toteutumaa. Taman vuoksi paikkatietoaineistoa on muokattu
kasin kiinteistokohtaisesti:

1. Kiinteistot, joissa suurin osa omia paikkoja = normaalisti prosenttiosuuksien mukaan

2. Kiinteistot, joissa suurin osa muiden paikkoja = Jaetaan rasiteoikeuden omistavan
kiinteiston kayttotarkoituksen prosenttiosuuksien mukaan. Loput paikat ovat asiakas-
paikkoja. Jos rasiteoikeuksien kiinteistdilla eri kayttotarkoitukset, niin autopaikat jae-
taan LPA:n prosenttien mukaan. esim. tontin 186-1-137-27 (LPA-38) kaikki autopaikat
ovat AL-tonteilta - jako AL-tonttien mukaan.
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3. Kasin tarkistus ja muokkaaminen, jos on kdytettdvissa luotettavampaa tietoa. Esim.
Asemanmaden P-laitos kasiteltiin autopaikkaoikeuksien mukaan seka kiinteistot 186-1-
147-37 ja 186-1-147-38 kasiteltiin yhdessa tontille osoitetun rasitteen (51 ap) vuoksi.

Kuva 6 on esitetty autopaikkatase kiinteistoittdin. Tumman punaisella on kuvattu kohteet,
joissa toteutunut autopaikkamaara on selkeasti pienempi kuin teoreettinen autopaikkatarve.
Tarkastelualueella teoreettinen autopaikkamadra on noin 260 ap pienempi kuin toteutunut
autopaikkamaara. Syina ovat hotellin asemakaavassa poikkeava pysakoéintinormi, kiinteiston
uuden asemakaavan lisadntynyt rakennusoikeus seka 1920-luvulla valmistunut rakennus. Per-
helan tontilla on asemakaavassa merkitty paljon rakennusoikeutta, mutta viela ei ole raken-
nettu lainkaan autopaikkoja. Tummanvihrealla on kuvattu kiinteistot, jotka ovat toteuttaneet
autopaikkoja selkedsti enemman kuin teoreettinen autopaikka olettaisi. Keskeisena selittajana
"ylimaaraisille” paikoille on, ettd usein kaupallisten palvelujen osalta halutaan rakentaa enem-
man asiakaspaikkoja kuin asemakaava vaatii. Prisman kiinteiston asemakaavassa autopaik-
kanormion 1 ap/30 k-m2 eli huomattavasti suurempi kuin teoreettinen normi. Myds aseman-
maen pysakointilaitoksen liityntdpysakointipaikat ovat "ylimaaraisia” autopaikkoja. Poikkeus-
tapaukset huomioiden toteutuneet autopaikat vastaavat hyvin teoreettista autopaikkatar-
vetta.

Autopaikkatase

Kiinteistin AP-méaré - inen AP-méara |¢-

Bl <5
15--6
5-5
6-15
>16

Teoreettinen normi:
Asuminen 1/85 k-m2
Tyépaikat 1/50 k-m2
Palvelut 1/50 k-m2

- £ o)

Kuva 7. Autopaikkatase 2019.
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3 Pysakoéinnin kehittamisen tarve

3.1 Maankayton tavoitetila

Jarvenpdassa kdynnistettiin vuonna 2016 uuteen yleiskaavaan tahtdaava valmistelutyo, jonka
osana laadittiin maankaytdn suuntaa kuvaavat rakennemallivaihtoehdot, jotka olivat nahta-
villd alkuvuodesta 2018. Koko prosessin aikana kaydyn vuorovaikutuksen, lausuntojen ja mie-
lipiteiden my6ta maankayton tavoitteeksi vahvistui kasvun suuntaaminen keskustaan ja ase-
manseuduille. Lopputulokseksi koostettiin ”Valitut kasvusuunnat”-rakennemalli, joka painot-
taa asemanseutuja ja muodostaa niista liikenteellista entista tarkedampia solmukohtia. Jarven-
paan tavoitteena on olla seudullinen kaupunkikeskus, mika vaatii ydinkeskustan kehittamista
asumisen ja palveluiden keskittymaksi. Valtuuston on tarkoitus hyvaksya uusi yleiskaava
vuonna 2020.
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VALITUT KASVUSUUNNAT

Rakennemallin muutosalueet

- Tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne Kehitettava tyopaikka-alue

- Tiivis kerrostalovaltainen asuminen Tyo6paikkatoimintojen reservialue
Monimuotoinen pientalovaltainen asuminen Viher- ja virkistysalueiden paaverkosto

REZE Uudistava taydentaminen Vesistd

AN Asumisen reservialue (kerrostalovaltainen) — = Asemanseutujen vyéhyke 1,0 /1,5 km
Asumisen reservialue (pientalovaltainen) 4= m mp Kehitettava yhteys

4= = = Tulevaisuuden yhteystarve

Kuva 8. Ote Valitut kasvusuunnat -rakennemallista, jonka mukaan selvityksen alueella (keltainen kat-
koviiva) on kehitystarve tiiviiseen ja sekoittuneeseen kaupunkirakenteeseen.

Pysdkointiselvityksen tarkastelualue on osa rakennemallissa (Kuva 8) esitettya 1,5 km aseman-
seutujen vyohykettd, jossa maankaytén on mahdollista tukea kestaviin liikkumismuotoihin,
eika auton kaytto ole valttamatonta. Jarvenpaadssa yksityisautoilu on kuitenkin suurissa maarin
olennainen osa paivittdista liikkumista, joten keskustassa tulee keskittya henkil6autoliiken-
teen ohjaamiseen. Pysdkoinnin keskittdminen laitoksiin, pysakointimaksujen kayttéonotto,
pysakointinormien tarkistaminen seka reaaliaikainen lilkenneinformaatio ovat oleellisia tyoka-
luja autoliikenteen toimivuuden varmistamiseksi tiivistyvdssa keskustassa. Lisaksi sekoittunut
maankayttdé mahdollistaa vuorottaispysakoéinnin, jonka ansiosta pysdkdintipaikat ovat tehok-
kaammin kaytdssa ympari vuorokauden. Nadin ollen pienempi autopaikkatarjonta riittda vas-
taamaan kysyntaan. Pysdkadintipolitiikan tavoitteena on myo6s kannustaa vahentamaan tar-
peettomia automatkoja Jarvenpadssa.

Tulevaisuudessa suuri osa Jarvenpaan tydpaikosta sijaitsee keskustassa tai hyvien liikenneyh-
teyksien varrella.

Yleiskaavaluonnoksen mukainen suunnite on, ettd vuoteen 2040 mennessa Jarvenpdassd asuu
noin 60 000 asukasta ja tyopaikkoja on 15 000—17 000 kpl. Taman tyon tarkastelualueella li-
says olisi arviolta noin 1 700 asukasta ja noin 350 tyopaikkaa. Asumisvaljyys vaihtelee 46-50
k-m? vélilla. Tyépaikkojen osalta tilantarve vaihtelee suuresti, keskustassa arviolta 20-100 k-
m?/tydpaikka. Myés tyépaikkojen tuottamien palveluiden maara vaihtelee ja sitd mydts auto-
paikkatarve. Laskennoissa on oletettu uuden asumiskerrosalan lisddntyvan n. 78 800 k-m? seka
liike- ja toimistokerrosalan n. 21 000 k-m?. Asumisen, tyépaikkojen ja palveluiden lisdantymi-
sen vaikutuksia pysakointiin on tarkasteltu luvussa 4.

3.2 Kaupungin pysakointipolitiikan yleiskuvaus

Jarvenpaan kaytossa oleva pysakointipolitiikka koostuu eri alojen strategiatbissa tehtyihin
kaupunkikehityksen, pysakoinnin ja lilkenteen linjauksiin. Varsinaista ajantasaista ja hyvaksyt-
tya pysakointipolitiikkaa ei ole, mutta pysakoinnin toteutusta ohjaavat pysakointinormit ja nii-
den soveltamisohjeet ovat kdytdssa.

Vuonna 2014 keskustan yleiskaavan tarkistuksen yhteydessa on laadittu kaupungin pysakaoin-
tinormiselvitys ja ehdotus, jossa on esitetty pysakodintinormien lisdksi periaatteita, joiden
avulla pysakaoinnin kehittamista tulisi edistda Jarvenpadssa. Alla on lainaus pysakadintipolitii-
kalle kirjatuista tavoitteista:
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"Pysdkointipolitiikalla tulee tavoitella ehedn ja monimuotoisen kaupunkira-
kenteen toteutumista muun muassa poistamalla pysékéinnisté aiheutuvia es-
teitd tdydennysrakentamiselle. Muita keskeisid tavoitteita pysdkéintipolitii-
kalle ovat pysdkéintiratkaisujen vaikutusten ja kustannusten Iépindkyvyys,
kédyttdjéd maksaa -periaatteen johdonmukainen soveltaminen seké pyrkimys
taloudellisesti tehokkaisiin ratkaisuihin. Pysdkdintiratkaisuilla pyritddn myés
tukemaan kohtuuhintaista asumista.”

Jarvenpaan kaupungilla on kdynnissa pysakoéintinormien paivitysta koskeva selvitys vuoden
2019 aikana. Selvityksen tavoitteena on tarkistaa ja ajantasaistaa pysdkointinormitusta.

Liikenteen visio ja liikennepolitiikan suuntaviivat -tyéssa vuonna 2017 tuotiin tulevaisuuden
skenaariotarkasteluissa vahvasti esiin keskusta-alueen pysakointipaikkatarjonnan kayton te-
hostamisen tarve seka pysakointinormien pdivittaminen ja sen vaikutusten tutkiminen. Lisaksi
pyorapysakoinnin laadunparantamisen tarve nousi vahvana ja tehokkaana keinona esiin Jar-
venpaadssa. Keskustan maankayton kehittamisen seuraavaa vaihetta ajatellen Jarvenpadssa on
tarpeen tutkia keskustan nykyisten maantasopaikkojen korvaamista tehokkaammilla pysa-
kointilaitosratkaisuilla, mikd on samalla my6s edellytys keskustan laajemmalle kehittamiselle.

Resurssiviisas Jarvenpdd -projekti on parhaillaan kaynnissa Jarvenpaassa ja tyo liittyy kaupun-
gin tavoitteeseen pyrkia kohti hiilineutraaliutta 2030-luvulla. Syksylla 2018 toteutetun asukas-
kyselyn perusteella on saatu koottua ndkemyksia liikenteen ja pysakéinnin keinoista kohti re-
surssiviisaampaa arkea. Pyordilyolosuhteiden parantaminen ja kaupungin sisdisen joukkolii-
kenteen kehittdminen nousivat merkittavimpina liikennejarjestelman kehittdmiskeinoina
esiin. Liityntapysakoinnin kehittdminen seka sahko- ja yhteiskdyttéautoilun tukeminen ovat
autoliikenteen osalta tunnistettuja kestdvaa liikkumista edistavia keinoja.
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Ydinkeskustan pysakdinnin tavoitetila

Nykytilanteen autopaikkatasetarkastelun mukaan keskustan toteutunut autopaikkamaara
vastaa hyvin teoreettista autopaikkatarvetta. Taman vuoksi ei ole tarpeen tehda erillistd au-
topaikkatarkastelua vuoden 2040 tilanteesta, vaan korttelikehittamishankkeiden mukaisia
maankayttosuunnitelmia.

Keskustan kehittamiskohteet

Jarvenpaan kaavoituskatsauksen mukaisesti keskustassa suunnitellaan Iahivuosina useita ase-
makaavahankkeita, joiden hankekohtaisia tavoitteita ovat mm. asuntojen, tyépaikkojen ja pal-
veluiden lisdédminen seka kavelykadun ja kulttuuriympariston kehittaminen. YK2040 rakenne-
mallin vdaestéomaaran lisdyksen pohjalta on tehty arvio asuinrakentamisen lisddamisesta ydin-
keskustassa pitkalla aikavalilla. Lisaksi tydpaikkamaaran lisdyksen perusteella on arvioitu liike-
ja toimistotilojen seka kaupallisten palveluiden lisarakentamisen kerrosala. Pelkastdan asuin-
kohteiden lisdrakentamisen arvioidaan olevan n. 15000 k-m?, jonka tuottama autopaikka-
tarve on n. 125 ap kaytettdessd pysiakointinormia 1 ap/120 k-m?. Sekoittuneen maankaytén
kehittamishankkeissa arvioidaan rakennettavan n. 64 000 asuin-k-m? ja n. 21 000 liike- ja toi-
misto -k-m?. Ndiden autopaikkatarpeen arvioidaan olevan noin 880 autopaikkaa ilman mm.
vuorottaispysdkoinnin tuomaa resurssien tehokkaampaa kayttoa. Liike- ja toimistotilojen
osalta on kdytetty keskimaaraista pysakointinormia 1 ap/60 k-m? ja autopaikat ovat jaettu tyd-
paikkojen ja palveluiden osalta suhteessa 1:3.

Kehittamishankkeiden nykyisista tonteilla olevista autopaikoista suuri osa on rasitepaikkoja.
Lisaksi muutamien kohteiden nykyiset autopaikat vastaavat toteutumaa 1 ap/120 k-m?. Naist3
johtuen tonteilta poistuvia asumisen autopaikkoja on n. 10 ap. Kuvassa 9 on esitetty lisdraken-
tamisen tuottama autopaikkatarve pysakointitarkoituksen mukaan luokiteltuna. Tarkaste-
luissa Matkahuollon tontin liityntdpysakoinnin kapasiteettia on lisatty VE2:n mukaisesti 73 ap
(ks. luku 5.3).
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AP-tarpeen lisdys 2040

i 12
- Asuminen 623 ap
I Tyopaikat 88 ap
:I Palvelut 298 ap
B ipy 73ap
3

Kuva 9. Autopaikkamddrdn lisdys pysdkdintitarkoituksen mukaan 2040.

Sekoittunut maankdytté mahdollistaa pysakointiresurssien tehokkaamman hyddyntamisen.
Siirryttdessa tonttikohtaisesta suunnittelusta laajempien, esimerkiksi korttelikohtaisten, koko-
naisuuksien tarkasteluun voidaan vahentdd autopaikkojen rakentamistarvetta. Esimerkiksi
vuorottaispysakoinnilld voivat vierekkaiset asuin- ja toimistorakennukset kayttda osan tois-
tensa pysakointikapasiteettia eri vuorokauden aikaan sijoittuvan kysyntahuipun ansiosta. Ku-
vassa 10 on yhdistetty kortteleittain nykyiset autopaikat, poistuvat autopaikat ja lisdrakenta-
misen mukaiset uudet autopaikat pysdkointitarkoituksen mukaan luokiteltuna. Keskitettyjen
pysakointilaitosten sijaintia ja kapasiteettia kannattaisi harkita Asemanmadaen, Perhela-,
Sampo-, OP- sekd Nordea & JMA-kortteleissa. Lisaksi laheisten kortteleiden yhteiskayttoa voi-
daan suunnitella tyépaikkojen ja asumisen osalta. Kaupallisten palveluiden osalta pysakdinti
halutaan yleensa jarjestad samassa korttelissa.
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AP tarkoituksen mukaan 2040 |

d 260

I Asuminen 1420 ap
- Tyopaikat 446 ap
l:l Palvelut 1329 ap
B iPy2712p

Yhteensé 3 466 ap

Kuva 10. Autopaikkamddrdit kortteleittain.

4.1.1  Perhelan korttelin pysakdinnin jarjestdmisen vaihtoehdot

Perheldn korttelin pysakdintivaihtoehdoista tutkittiin useita eri vaihtoehtoja, joista laadittiin
erillinen raportti. Vaihtoehdot sovitettiin Inspiran laatimiin skenaarioihin. Alla on esitetty ra-
portin keskeisten kohtien tiivistelma.

Tontin rakennusoikeudeksi asemakaavassa (010089) on merkitty 35 500 k-m2. Asumisen
osuus on 25 00 k-m2 ja liike- ja toimistotilojen osuus on 7 000 k-m2. Kaytetty autopaikkanormi
on 1ap/120 as. k-m2 ja 1 ap/70 lto. k-m2. Autopaikkamaarastd on mahdollisuus toteuttaa 20
%:n vahennys, mikali autopaikat sijoitetaan keskitetysti nimeamattomilla paikoilla. Tallgin py-
sikointitoteuma on n. 1 ap/ 150 as k-m2 ja n. 1 ap/88 Ito k-m2, asumisen osalta 167 ap ja liike-
ja toimistotilojen osalta 80 ap.

Perheldn korttelin vanhoilla kiinteisto6illd on rasitepaikkoja: kiinteist6lla 131-3 on 62 ap Ase-
manmaen P-laitoksessa (Rasite 186-1991-K7) ja kiinteistollda 131-7 on 21 ap tontilla 147-23
(OP-kortteli) (Rasite 186-1983-K5). Tarkasteluissa on oletettu, ettd OP-korttelin kehittdamisessa
kaikki autopaikat keskitetdan tontille rakennettavaan uuteen pysakaointilaitokseen.

Taulukko skenaarioista seka niiden SWOT-analyysi on liitteessa 9.
Paatelmia tutkituista vaihtoehdoista:

e Perheldn kortteliin sijoitettavien autopaikkojen toteutus minimissaan liiketilojen vaa-
timat, mutta suositus toteuttaa myds vahdinen maara asukkaiden autopaikkoja (laa-
dukkaat autopaikat/kysynta)

o Nykyisten Liipy-paikkojen hyddyntdaminen kokonaan tai osittain uuden rakentamisen
velvoitepaikkoina on erittdin potentiaalista kustannustehokkuuden nakékulmasta,
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vaikkakin se vaatinee aikarajoituksia ja vuorottaispysakoinnin toteutuksen Aseman-
maen Liipy-paikoille

o Liipy-paikkojen aikarajoitusten toteutus on mahdollista, silld Jarvenpaasta
[6ytyy myOs runsaasti aikarajoittamattomia Liipy-paikkoja

o Asumisen paikkojen aikarajoitus on myds mahdollista, mikali asukkaille 16y-
tyy myds aikarajoittamattomia paikkoja (asukkaan valinta / kustannus)

o Asemanmaden pysakointilaitoksen kunto mahdollistaa kdytdn jatkamisen
vielda min. 20 vuotta, jonka jalkeen pysdkoinnin kysynta voidaan tarkastella
uudestaan.

e Asemanmaen pysdkdintitalon korotus tai laajennus noin 30 % nykyisesta on mahdol-
lista toiminnallisesti nykyisten liittymien kautta. Tama edellyttaa sitd, etta liiketilojen
pysakoinnin maaraa ei kuitenkaan kasvateta laitoksessa, vaan uudet autopaikat tule-
vat esim. asumisen kayttoon.

e Mikali Asemanmaen pysakointitaloa hyddynnetdaan osana uuden rakentamisen pysa-
kdinnin jarjestelyja, suositellaan laitoksen nykyisen opastuksen, kulkureittien, valais-
tuksen ja ulkoasun kehittamista erityisesti kdytettavyyden ja turvallisuuden nakokul-
masta.

Skenaarioiden vuorottaispysakoinnin kaytettavyyteen tulee muutoksia, mikali osa asumiseen
suunnitellusta kerrosalasta toteutetaan toimistotilana. Liityntdapysakointi ja tyopaikka-
pysakointi ei sovellu vuorottaiskdyttoon samanaikaisen kysynnan vuoksi. Talldin vuorottais-
pysakaointi voitaisiin jarjestaa Perheldn tontilla kaupallisten palveluiden ja tydpaikkapysakoin-
nin valilla, silla ndiden kysynnat sijoittuvat padosin vuorokauden eri aikoihin. My6s asumisen
ja tyopaikkojen pysakadinti soveltuu erittdin hyvin vuorottaiskdyttéon.

4.2 Keskustan asiointipysakdinti

Keskustan asiointipysakoinnin kokonaisuus perustuu pdaosin kolmeen yksittdiseen pysakoin-
tilaitokseen (Prisma, Asemanmaki seka liikekeskus Aallopin pysakointipaikat) seka kiinteisto-
kohtaisiin maantasossa oleviin pysdkdintialueisiin, joita on useita keskusta-alueella. Keskus-
tassa on kaikkiaan noin 1500 asiointiin soveltuvaa pysakointipaikkaa (sisaltaa liityntapysakoin-
nin paikat).

Asiointiin soveltuvia kadunvarsipysadkointipaikkoja Mannilantien ja Sibeliuksenkadun varsilla.
Helsingintien uudistuksen yhteydessa kadunvarsipaikkoja jaa katualueelle noin 10 kpl asioin-
tikayttoon.

Vireilla oleva liiketilahanke on Perheldn korttelin, jonka toteutuksen yhteydessa asiakas-
pysakointipaikkoja tulee lisdad ydinkeskustan alueelle. Lahtokohtaisesti hankkeen yhteydessa
toteutettava autopaikkamaéara vastaa hankkeen oman tarpeen mukaisia autopaikkoja. Sa-
massa yhteydessa vieressa sijaitsevan Asemanmaen pysakointilaitoksen asiointipysakoinnin
kayttoa tulee pyrkia tehostamaan esimerkiksi muuttamalla 4h aikarajoitetut asiakaspaikat 2h
paikoiksi. Lisdksi laitoksessa sijaitsevien liityntdpysakointipaikkojen hyodyntdminen tehok-
kaammin asioinnin kayttéon tulisi mahdollistaa liityntapysakointia koskevin aikarajoituksin.
Liityntapysakointioikeus laitoksessa voidaan rajoittaa koskemaan tiettya aikavalia arkisin.

Kadunvarsipysdkoinnin osalta tulee huolehtia, ettad ydinalueella sijaitsevat pysakdintipaikat
voidaan jatkossakin pitda tehokkaasti asiakasliikenteen kaytossa mm. aikarajoitusten avulla.
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Liityntapysakdinnin kehittaminen

Vuorottaiskayton hyodyntaminen

Tiivistyvilla asemanseuduilla, kuten Jarvenpaassa, pysakointipaikat ovat niukkuushyodyke, joi-
den kannattaa olla mahdollisimman tehokkaassa kaytossa. Vaikuttava tapa hydodyntaa pysa-
kointialueiden koko potentiaalia on vuorottaispysakdinti, jossa samat autopaikat ovat useiden
eri toimintojen kaytdssa saman paivan aikana. Helsingin seudun liityntdpysakoéinnin kehitta-
misperusteissa on kirjattu, etta liityntapysakoinnissa tulisi suosia vuorottaispysakointia aina,
kun se on mahdollista.

Toimivan vuorottaispysakoinnin jarjestamiseksi tulee huomioida tiettyja pysakoéinnin ja alueen
edellytyksia. Pysakointia kayttavien eri toimintojen kysynnan huiput tulee tunnistaa seka var-
mistaa niiden eriaikaisuus. Hyva esimerkki on yhdistaa liitynta- ja asukaspysakointia, jotka ovat
lahes taydellisesti vastakkaiset kysyntahuipuiltaan. Kun samalla pysadkoéintialueelle yhdistaa eri
aikoihin kohdistuvat kysynnat, ei vuorokauden sisalla tule ajanjaksoja, jolloin pysakdintialueen
kdyttoaste alenee merkittavasti. Oisin kdytannossa liityntdpysakointipaikat vain asukkaiden
kaytossa, arkipaivisin voidaan arvioida tarpeeksi monen asukkaan poistuvan, jotta paivisin lii-
tyntapysakaointiin vapautuu Oisin asukkaiden kayttamia paikkoja.

Haasteena ovat aamulla n. klo 7-9 ja iltapaivalla n. klo 15-18 tapahtuva hetkellinen paallek-
kaiskysynta, kun aamulla liityntdpysakoijat saapuvat asukkaiden tehdessa |aht6a ja illalla pain-
vastoin. Ratkaisuna voi olla esimerkiksi, ettd kulunvalvonnan laskurilla seurataan ja sddadetdan
liittyntdpysakoijien maaraa, jolloin voidaan hetkellisesti asettaa liityntdpysakoinnille pienempi
paikkamaara. Tyypillistd on, ettd tilannetta pidempaan seuraamalla sdddetdadan maaraa ja kel-
lonaikaa kaytannon mukaan. Pitkdn aikavalin tavoitteena voisi olla siirtyminen dynaamiseen
hinnoitteluun, jolloin pysdkdinnin hinta vaihtelee kysynndan mukaan: hiljaisia aikoina pysa-
kdinti on halvempaa ja ruuhkaisina aikoina kalliimpaa. Pysakéinnin hinnan voi tarkistaa mobii-
lilaitteella ennen matkan alkua. Ndin dynaamisella hinnoittelulla voidaan vaikuttaa kulkutavan
valintaan.

Vartiainen (2015) on tutkimuksessaan esittanyt taulukon, joka ilmaisee potentiaalisen pysa-
kointipaikkasddston riippuen asukaspaikkojen ja liityntapysakointipaikkojen maaran. Kuten
kuvassa alla esitetaan, suurimman saaston (27 %) kokonaispaikkamaaraan voi teoriassa saada
yhdistelmall3, jossa 70 % paikoista on asukaspysakaintia ja 30 % liityntapysakaointia.
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Kuva 11. Pysékéintipaikkascédisté asukaspysdkéinnin ja liityntépysédkoinnin vuorottaiskédytdssé
arkipdivisin (Vartiainen 2015).

Liityntapysakoinnin vuorottaiskayton jarjestamiseksi pyritdan yksityisten toimijoiden kanssa
toteutusratkaisuun esimerkiksi kaavoituksen avulla. Onnistuneen vuorottaiskayton edellytyk-
sissa asemakaavoituksella keskeinen rooli; loppukadessa kaavoituksella ratkaistaan mm. vuo-
rottaiskdyton edellyttama sekoittunut maankayttd, nimeamattomat paikat, keskitetyn pysa-
kointilaitoksen sijainti seka pysakoinnin synnyttamat kdavelymatkat. Asemakaavassa voidaan
my0Os maarata, kuinka paljon velvoitepaikkoja tarvitsee toteuttaa vahemman, jos ne osoite-
taan vuorottaiskaytt6a hyodyntdvaan keskitettyyn pysakointilaitokseen.

Tontinluovutusehdoilla kaupunki pystyy luomaan vuorottaispysakoinnin kdytdnnon toteutu-
miselle edellytykset. Vuorottaiskaytosta sopiminen toimijoiden kesken nousee tarkedan roo-

liin; kuka operoi pysakointilaitosta, kuka maksaa investoinnit, missa vaiheessa paikat rakenne-
taan?

Esimerkkikohteena Asemanmaen pysakointitalo

Asemanmaden pysakointitalosta tehtiin Vartiaisen tutkimusta mukaillen, esimerkkilaskelmat
paljonko lisaa pysakointioikeuksia voidaan antaa kullakin asukaspaikka-liityntapysakointipai-
kan suhteella. Asemanmaéen pysakdintilaitoksessa on 292 autopaikkaa, joista vieressa sijait-
sevan Scandicin 38 autopaikkaa ei huomioida laskelmassa, joten olevassa taulukossa on las-
kettu vuorottaiskayton potentiaali 254 autopaikalle. Naista autopaikoista talla hetkelld 138

autopaikkaa on liityntdapysakoinnin kaytdssa 24 h-paikkoina ja loput 4 h -rajoituksella olevia
asiointipysakointipaikkoja.
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Taulukko 3. Vuorottaispysdkéinnin vaikutus laskennalliseen pysékéintitarjontaan.

Asukas-liityn- Pysakointipaik- | Asukkaiden Liitynta- Pysakointioi-

tapysakointi- kasaasto paikkamaara/ | pysakoinnin keuksien las-

suhde pysakointioi- paikkamaara/ | kennallinen
keuksien pysakointioi- kokonais-
maara keuksien maara

maara

50/50 20% 127 /159 127 /159 318

60/40 24 % 152 /200 102 / 134 334

70/30 27 % 178 / 244 76 /104 348

Liityntapaikkojen maara pysyy suunnilleen samalla hyodyntamalld 60/40-suhdetta asukas- ja
liityntapysakaoinnissa, jolloin teoreettinen paikkamaara liityntdapysakoinnille pdivisin on 134
pysakaintioikeutta (nykyisin 138 liityntapysakointipaikkaa).

Vuorottaiskayton valvonta tulisi jarjestdaa puomillisella tai puomittomalla jarjestelmalld, joka
voi toimia rekisterikameroilla. Kulunvalvonnalla ja laskurilla voidaan sdadella liityntapysakoin-
nin maaraa. llman kulunvalvontaa pysdkdintid voidaan ohjata lilkkennemerkein, mutta valvonta
on haastavampaa, ellei mahdotonta.

Esimerkki jarjestelyista valvonnan toteuttamiseksi:

*  Sopimusasiakkaille [ahiluettavat kulkukortit, joilla vapaa kulku pysakaointilaitokseen
(vaihtoehtona myds ns. yopysakointioikeus klo 16-09)

*  Liityntdpysakoijille maaratty pysakointiaika, esim. max 10 h (voi olla myds tiukempi
9h, silld Jarvenpaassa on 12h liipypaikkoja runsaasti)

* Maaratyn ajan ylittdvat tunnit maksetaan poistuessa (kulunvalvonta)

* Varsinaista asiakaspysakointia ei enaa jarjestettaisi, vaan muut kuin asukastunnuk-
sella pysakoijat kohdellaan liityntdpysakaijina

*  Esim. HSL-alueella kdytossa olevalla matkakorttitunnistuksella tdma voitaisiin valt-
taa

* Pysdkaointilaitoksen tilaa/taynna —seuranta esim. liipy-kayttajille on helposti jarjes-
tettavissa kulunvalvonnan ja laskurin avulla

4.3.2  Liikkumisen ohjaus kestaviin liikkumismuotoihin

Jarvenpaan keskustan kaltaisilla tiivistyvillda asemanseuduilla, joilla liityntdpysakoinnilla on
suuri kysynta ja rajalliset mahdollisuudet pysdkoinnin lisddmiseen, on olennaista pyrkia ohjaa-
maan matkustajia muiden liikennemuotojen kayttajiksi. Kavely on joukkoliikenteen tarkein lii-
tyntalilkennemuoto, ja liityntapyoraily on tehokas, edullinen ja kestava tapa laajentaa tehok-
kaan joukkoliikenteen vaikutusaluetta kavelyetaisyyden ulkopuolelle. Py6railyn ja kdvelyn suo-
siminen kannattaa jo taloudellisista Iahtokohdista, jotta autopaikkojen rakentamisen tarve va-
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henee. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta saadaan parhaiten parannettua sujuvilla vaihtoyh-
teyksilla ja paikallisliikenteen aikataulujen yhteensovittaminen seudullisen juna- ja bussiliiken-
teen kanssa. Asenteisiin ja liikkumistottumuksiin voi vaikuttaa myos viestinnan ja neuvonnan
keinoilla.

Liityntapysakointiselvityksen (2015) mukaan Jarvenpaéassa asuvista liityntapysakoinnin kaytta-
jistd n. 10 % oli lahtenyt ns. jalankulkuvydhykkeeltd (alle 1 km etdisyys) ja pyorailyvyohykkeelta
jopa 63 %, joten potentiaalia liityntapysakoinnin ohjaamiseen kavelyyn, joukkoliikenteen lisaa-
miseen ja pyorailyyn on olemassa. Myos valtakunnallisesti alle yhden kilometrin matkoista vii-
dennes tehdadan henkiléautolla ja 1-3 kilometrin matkoista yli puolet.

Liityntapyorailyn edistamiseksi tarvitaan seka laadukasta ja riittavaa pyorapysakaointia etta toi-
mivaa pyordilyinfraa kaikista tarkeimmista saapumissuunnista. Sddsuojattu, runkolukituksel-
lakin varustettu pyorapaikka on edullinen ratkaisu verrattuna autojen pysakdintipaikkojen
kustannuksiin. Olennaista on my0s sijoittaa pyorapysakointi mahdollisimman lahelle raiteita,
silld on havaittu niiden kdyttdasteen vahenevan kauempana asemasta sijaitessa. Pysdakoityihin
pyoriin kohdistuva ilkivalta on my6s yksi pyorailyhalukkuutta vahentdva tekija. Haasteita lii-
tyntapyorapysakoinnin jarjestamiseen tuovat asema-alueiden ja kiinteistdjen omistussuhteet,
silla yllapitovastuut voivat jakautua valtion, kuntien, VR:n ja yksityisten kiinteistonomistajien
kesken. Talloin pyorapysakoinnin kehittamisen ja yllapitamisen vastuutahon I6ytaminen voi
tuottaa ongelmia.

Pyoraily- ja kavelyverkon jatkuvuus, seka liittymien sujuvuus, turvallisuus ja toimivuus ovat
erittdin tarkeat laatutekijat, jotka vaikuttavat kulkumuodon houkuttelevuuteen. Tyématkoja
suosivien nopeiden laatukaytavien kehittamisen lisaksi keskusta-alueilla voi pyrkia nopeuksien
salliessa (alle 30 km/h) sekaliikenteeseen, mutta vilkkaimmille vaylille suositellaan rakennet-
tavan pyorateita tai -kaistoja. Seka kavelyn etta pyorailyn edellytys on my6s jalankulku- ja pyo-
railyvaylien ymparivuotinen kunnossapito ja turvallisuus.

4.3.3  Pysakointialueiden opastus ja informaatio

Liityntapysakointi on monesti matkustajan nakokulmasta jasentymatonta ja epaselvaa. Liityn-
tapysakointialueita ei ole aina merkattu selkeasti, ja niiden kdyttoaste selvidd monesti vasta
paikan paille saavuttaessa. Digitaalisia ratkaisuja on kdytossa vasta vahan, eikd useimmilla
asemilla, kuten Jarvenpdadssd, ole mahdollista tarkistaa vapaiden paikkojen maaraa ennen
matkaa. Poikkeuksen muodostaa Jyvaskylan asema, jossa pysakointitalon vapaat paikat voi
tarkistaa netissa reaaliaikaisesti. Opastuksen parantaminen koskee myos pyorailya - pyora-
paikkoihin tarvitaan hyvat opasteet, jotta kdyttajat |0ytavat niiden luo.

Yksi keino osoittaa pysakointialueiden kaytto paaasiassa liityntdpysakointiin tiettyna aikana,
on tunnistaa liityntapysakoinnin kayttajat ja rajoittaa alueelle ajoa esimerkiksi puomiratkai-
sulla. HSL-alueella vastaava on hoidettu matkakortin lukemisella, mutta Jarvenpaassa tulisi
kayttaa erillisid tunnisteita tai rekisterikameraa. Tama kaytanté vahentaisi mahdollisuuksia
kayttaa liityntapysadkaointialueita esimerkiksi vieras- tai asiointipysakointiin paivasaikaan. lltai-
sin pysakaointialuetta voisivat hyodyntaa esimerkiksi asukaspysakoinnin asiakkaat vuorottais-
kdyton hengessa.

Mikali liityntapysakointialueiden kdyttoa halutaan kohdentaa rajaamalla se vain sitad kipeim-
min tarvitseville, voidaan liityntapysakointialueilla ottaa kdyttdon maksullinen pysakointi.
Tama tosin edellyttda kokonaisvaltaisempaa ldhestymista keskusta-alueen pysdkdinnin mak-
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sullisuuteen, silla monesti pysakdinti saattaa epatoivotusti siirtya kadunvarsille tai virheelli-
seen pysakadintiin. Perustamalla liityntapysakoijat tunnistava jarjestelma on mahdollista veloit-
taa heiltd joko pienempi maksu tai jattda maksu perimatta kokonaan, toisin kuin asiointi-
pysakaoijilta.

434 Potentiaaliset kohteet keskustassa

Liityntdapysakoinnin tehostamisen toimenpiteitd voidaan toteuttaa kaikilla Jarvenpdan ase-
manseudun liityntapysakoinnin alueella, esimerkiksi Kirjastokadun liityntapysdkdintialuetta
voi luontevasti hyodyntda yhdessa paivittaistavarakaupan asiointipaikoituksen kanssa. Vuo-
rottaiskdyttéa voidaan hyodyntaa liityntapysakointialueilla, joiden sijainti on keskeinen asi-
ointi- ja asukaspysakoinnin kayton kanssa. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteilld pyritdan ko-
konaisvaltaisesti muuttamaan liikkumistottumuksia yksityisautoilusta kavelyyn, pyoradilyyn ja
joukkoliikenteen kayttamiseen.

Erityisesti edella kasitelty Asemanmaden pysakointitalo on erityisen potentiaalinen kohde lii-
tyntapysakaoinnille, silla se sijaitsee Jarvenpaan ydinkeskustassa rautatieaseman vieressa. Kes-
keinen sijainti lisdd houkuttelevuutta osoittaa Iahikortteleiden kiinteistokehityskohteiden vel-
voiteautopaikkoja pysakointitaloon. Esimerkiksi Perheldn tontille (AL-53) on asemakaavassa
maaratty, ettd jos korttelin pysdkointipaikat osoitetaan keskitetysta pysakointilaitoksesta,
jonka pysakadintipaikat ovat nimedamattémia, voidaan vuorottaiskayton perusteella kokonais-
paikkamaaraa vahentaa 20 %.

Kuva 12. Asemanmden pysékdintitalon sijainti aseman ja Perheldn korttelin viilissé

Perheldn kortteli sijaitsee ldhelld asemaa, jolloin nimeamattomat paikat eivat valttamatta ole
yhta suuri kynnyskysymys asukkaille kuin kauempana sijaitsevilla kiinteistéilla. Tyypillinen on-
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gelma vuorottaispysakointikohteissa on suuret etupainotteiset kustannukset, mika tdssa ta-
pauksessa valtetaan, silla Asemanmaden pysakointitalo on olemassa oleva liityntapysakointi-
kohde, jonka 4h asiakaspaikat ovat tutkimuksen mukaan olleet hieman vajaakaytolla. Aseman-
maen pysakointitalon kapasiteetin laajentamista on tutkittu tarkemmin luvussa 5.1.

4.4 Liikenteen tulevaisuus ja pysakoinnin toteuttamisen joustotekijoita

Tulevaisuuden kehityssuuntia tutkiva Suomen itsendisyysrahasto Sitra on laatinut tulevaisuu-
den megatrendej3, joista lilkkenteeseen ja liikkumiseen vaikuttavia osia esitelldan alla. Samoin
kasitelldan mahdollisia pysakdinnissa tapahtuvia muutoksia ja pysakéinnin mitoitukseen vai-
kuttavia joustotekijoita.

Liikenteen ja liikkumisen tulevaisuuteen vaikuttavat tekijat seuraavat yleisia megatrendeja,
joita on esitetty kuvassa 13. Miten maailman muuttuminen vaikuttaa lilkkkumiseen? Miten ih-
misten eldamantapamuutokset heijastuvat liikkkumistottumuksiin seka oleskeluun kotona, tyo-
paikoilla ja kaupunkitilassa?

Alyteknologia
Jakamistalous

Big Data,
pilvipalvelut

Sahkoistyminen

Automatisaatio

Turvallisuus,
terveys

Digitalisaatio

Palveluistuminen, uudet
konseptit ja ansaintamallit

) MaaS
Ekologisuus,

kestavyys

Kaupungistuminen

Kuva 13. Liikenteeseen ja liikkumiseen vaikuttavia megatrendejd (Mansikkamdéki 2018,).

Kaupungistuminen on ollut jo pitkdan vallalla ja samansuuntainen kehitys jatkunee. Ihmiset
muuttavat isoihin kaupunkeihin ja nuoret perheet eivat valttamattd enda haluakaan perin-
teistd omakotitaloa tms. vaan jaavat kaupunkiin palveluiden darelle. Onkin paljon kaavoituk-
sesta kiinni, tarjotaanko riittavasti asuntoja keskustan palveluiden ldhella.

Talouden tasapaino, hyvinvoinnin lisddantyminen ja ilmastomuutoksen hillitseminen voidaan
sovittaa yhteen, mutta se tarvitsee uusia toimintamalleja ja kdyttaytymistapoja. Lisdantyvasta
jakamistaloudesta on jo signaaleja havaittavissa. Kaupunkipyorajarjestelmat on hyva esi-
merkki jakamistaloudesta. Kaupunkipyorat ovat yleistyneet Suomenkin monessa kaupungissa
ja mainitaan erdana jarjestelmatason osaratkaisuna pyorailyn edistdmissuunnitelmissa. Yh-



Jarvenpaan keskustan pysakoinnin 28/48
kehittaminen

teiskdyttdautot on toinen jakamistalouden ilmentyma: Tydnantajan omistamat yhteiskaytto-
autot voivat vahentaa tyopaikan edellyttamaa auton kayttoa. Toisaalta ainakin taloyhtididen
yhteiskayttoautojen osalta haasteena on huolto: kuka on palveluntuottaja? Tulevaisuudessa
yhteiskayttoautot voivat olla kannattava bisnes.

Automatisaatio, sahkoistyminen ja digitalisaatio liittyvat tulevaisuuden liikkumispalveluihin.
Digitaaliset tyokalut voivat helpottaa sekd matkustusta ettd pysakointiad, kuitenkin ihmisten
perustarpeet sailyvat: kulkutavan helppous ja halpuus maarittelee liikkumisen ja kulkutavan
valintaa my0s tulevaisuudessa. Kulkutavan valinnassa on myds muita kriteereita: esim. tyos-
kentelyn mahdollistavat robottiautot tai joukkoliikenne saattavat olla osalle paras tapa siirtya
paikasta toiseen.

Liilkenteen alalla datan rajahdysmainen lisddntyminen ja big data -ratkaisut tarjoavat selkeita
mahdollisuuksia. Erilaisilla ratkaisuilla tavoitellaan muun muassa lilkkenneturvallisuuden paran-
tumista ja lilkkenteen tehostumista seka liikenteen ekologisuutta. Ratkaisut voivat liittyd muun
muassa liikenteen ohjausjarjestelmiin, logistiikan optimointiin seka erilaisiin reittipalveluihin.
Palveluistuminen Maas, liikkuminen palveluna, eli matkaketjut sujuvoitetaan. Esim. matkus-
taja voi yhdella lipulla kulkea matkan kotiovelta maaranpaahan. Ihmisten liikkeistd on saata-
vissa paljon tietoa mobiililaitteiden kautta. Tietoa voidaan hyédyntaa lilkkennesuunnittelussa
mutta ongelma on toki yksityisyyden suoja.

Tyomatkoihin ja asiointiin liittyvat pysakdinnin muutokset: ICT muuttaa liikennejarjestelman
ohjausta, tyontekoa ja palveluita. Etatydn maaran oletetaan kasvavan. Toisaalta it-yrityksissa
on havaittu etatyon yleistymisen johtavan luovien ratkaisujen vahenemiseen. Myos huoltolii-
kenteen ohjaustarpeeseen etsitdan ratkaisuja: miten huoltopysakointia ohjataan? Lisdantyyko
nettiostosten noutoliikenne?

Sahkopyorat tekevat tuloaan ja antavat paljon mahdollisuuksia hieman pidemmillekin mat-
koille kestavaan liikkumiseen. Niiden osalta tulee miettid, onko latausmahdollisuus tarjottava
myos muualla kuin kodeissa? Vaativat myos hyvat, turvalliset pyordapysakaointitilat. Erilaiset
pyorakuljetusvalineet yleistyvat myos — taakkapyorat, pyorakarryt jne. Miten ne huomioidaan
pysakoinnin mitoituksessa? Onko nykyisilla ohjeilla mitoitetut pyoravaylat riittavat? Sahko-
avusteiset kaupunkipyorat voivat olla osa runkoliikennetta.

Turvallisuus ja terveys, ekologisuus ja kestdvyys korostuvat yhd enemman ihmisten valin-
noissa. lImastostrategian tavoite vahentaa liikenteen paastoja 50 %:lla vuoteen 2030 men-
nessa. Liikenneturvallisuuden osalta ollut jo vuosia nollavisio: kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti lilkkenteessa. Tavoitteet eivat ole mahdollisia ilman yksiléiden arvomaa-
ilman seka kulutus- ja liikkumistottumusten muutoksia.

HSL:n ja MAL-verkoston julkaisemassa selvityksessa Uudet pysdkéintiratkaisut osana dlykdstd
liikennejdrjestelméd (2017) arvioidaan tulevaisuuden liikenneratkaisujen vaikutuksia pysa-
kdintitarpeeseen ja kaytettadviin pysakointinormeihin.

Uusien joustavien pysdkdintinormien tarkoitus on kannustaa kestavaa liikkumista ja tehokasta
pysakointia tukevien ratkaisujen toteuttamista. Kohteeseen toteutettavilla liikkumispalve-
luilla, laadukkailla kavely- ja pyorailyolosuhteilla seka pysakoinnin toteutustavalla voidaan vai-
kuttaa tarvittavaan pysakointipaikkamaéaraan. Siten kestavaa lilkkkumista ja pysakoinnin tehok-
kuutta edistavilld valinnoilla toteuttaja voi myos sadstaa pysakoinnin toteutuskustannuksissa,
kun tarvittava autopaikkamaara on pienempi. Alla on esitelty keskeisia pysakointinormin jous-
toihin vaikuttavia tekijoita.
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Yhdyskuntarakenne: Ydinkeskustoissa, tiiviin ja sekoittuneen maankayton alueilla autonomis-
tus on keskimaarin vahdisempaa palveluiden sijaitessa ladhempana, jolloin ne ovat helpommin
saavutettavissa kdvellen, pyoraillen ja joukkoliikenteella. Yleensd yhdyskuntarakenne huomi-
oidaan jo pysakointinormeja laadittaessa jakamalla kaupunki eri yhdyskuntarakenteiden vyo-
hykkeisiin, joilla on jo lahtokohtaisesti erilaiset pysdkdintinormit.

Keskitetty pysakointi: Mikali kiinteiston velvoitepaikat osoitetaan keskitettyyn pysakaointilai-
tokseen, voidaan pysakdintinormin mukaisesta autopaikkamaarasta vahentaa tietty prosent-
tiosuus. Pysakadintilaitoksen suositellaan sijaitsevan 300 m sisalla kiinteistosta. Keskitetyn py-
sakoinnin autopaikkamaaran vahennys perustuu paikkojen nimeamattémyyteen. Monesti py-
sakointimaaran vahennysoikeus on kytketty edellytykseen paikkojen vuorottaiskaytosta.

Pysdkointipaikkojen nimikoimattomuus: Kun pysakdintipaikkoja ei ole nimetty yksittdisille
kayttdjille, voidaan vaaditusta autopaikkamaarasta vahentaa arviolta noin 10 %. Vahennys pe-
rustuu paikkojen oletettuun eriaikaiseen kaytt6on. Nimikoimattomuuden edellytykseksi voi-
daan asettaa keskitetty pysakointi seka autopaikkojen vahimmaismaara, kuten 100 ap.

Vuorottaiskadytto (esim. keskitetyssa laitoksessa): Vuorottaiskaytto eri toimintojen (asiakas-,
asukas-, tyopaikkapysakointi) kesken vahentda tarvittavien autopaikkojen kokonaisméaaraa
silld edellytykselld, etta toiminnot ovat riittavan eriaikaisia. Tutkimusten perusteella hyvin val-
votussa ja opastetussa ymparistdssa pysakoinnin vuorottaiskayttd voi nostaa pysakdinnin ka-
pasiteettia 20-25 %.

Joukkoliikenne: Mikali asuintalo sijaitsee erinomaisen joukkoliikenteen alueella, tulisi asuin-
rakennuksen autopaikkamaaran olla alhaisempi, silld tarve henkildauton kaytolle on pienempi.
Litmanin (2006) mukaan autopaikkamaaraa voitaisiin vahentda 10 % jos asuinrakennuksesta
on 400 metrin paassa joukkoliikenteen pysakki ja 20 % jos saman etdisyydelld on raideliiken-
teen asema.

Vuokrakohteet, palvelutalot, opiskelija-asuntolat: Tutkimusten mukaan asuinkiinteistdissa,
joissa on paljon vuokra-asuntoja, myds autonomistusaste ja siten tarve autopaikalle on pie-
nempi. Pysdkoinnin kysynta on keskimaarin pienempaa myos palveluasumisen kohteissa ja
opiskelija-asuntoloissa. Tallaisissa kohteissa vaadittu autopaikkamaara voi perustellusti olla
jopa 20-40 % pienempi. My0s valtion tuella rakennettuihin ARA-asuntoihin voidaan soveltaa
vastaavaa paikkaméaaran vahennysta. Esimerkiksi Tampereella kaupungin omissa vuokra-asun-
tokohteissa ja ARA-asunnoissa vaaditaan 25 % vdhemman autopaikkoja kuin vapaarahoittei-
sissa kerrostalokohteissa. Opiskelija-asuntokohteissa vahennys voi olla 40 % ja palveluasumis-
kohteissa 75 %.

Pyorapysakointi: Tarpeeksi suurella maaralla laadukasta pyorapysakointia voi vahentaa auto-
paikkamaaraa 5-10 %. Laadukkaalla pyorapysdkoinnilld viitataan esteettdomaan ja lukittavaan
sisatilaan. Pyorapaikkavahennys suositellaan yhdistettavaksi vaatimukseen kiinteiston sijain-
nista keskustamaisella hyvan joukkoliikenteen alueella.

Yhteiskdyttoauto: Yhteiskdyttoautojen on eri kohteissa katsottu vahentavan autopaikkojen
tarvetta 3-7 autopaikan verran. Edellytyksind yhteiskdyttoautojen onnistuneelle kayttéon-
otolle on tarpeeksi heterogeeninen kdyttajakunta, onnistunut tiedotus ja markkinointi asuk-
kaille, informaatiojarjestelmien toimivuus ja sopiva yhteiskdyttdauto-operaattori. Haasteena
on tehokkaan sopimusmallin muodostaminen, jossa rakennuttajan ja asuntoyhtion keskindiset
vastuut ovat selkeét ja toimivat. Haasteena on myos varmistaa, miten yhteiskayttdpalvelun
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jatkuvuus taataan pitkalla aikavalilla. Esimerkiksi Oulussa rakennuslupavaiheessa lupaa hake-
van tulee osoittaa yhteiskdyttoautopalvelun toimivuus kohteessa, muuten paikkoja ei voi va-
hentda kokonaismaarasta.

Taydennysrakentaminen: Tiiviiden, keskustamaisten kaupunginosien taydennysrakentamis-
hankkeissa pysakointipaikkoja voi toteuttaa tapauskohtaisella harkinnalla jarjestda vihemman
kuin alueen normi muuten vaatisi. Mikali kiinteiston paikat osoitetaan esimerkiksi keskitettyyn
rakenteelliseen pysadkadintiin, voidaan pysakointinormin muuten vaatimasta maarasta vahen-
taa 20-30 %. Esimerkiksi Tampereella voidaan tdydennys- ja lisirakentamiskohteiden yhtey-
dessa laatia pysakointiselvitys: Mikali nykyisilla asukkailla on mahdollista ylijaamaa autopai-
koista, niin sitd voidaan hyédyntaa hankkeen hyvaksi.

Pysakointinormien joustotekijoiden yhteisvaikutuksesta kysynnan tyydyttava autopaikka-
maara voi olla noin 40-50 % pienempi kuin perinteisesti tonteille toteutettu pysakointi. Tule-
vaisuuden ratkaisut voivat pienentda autopaikkatarvetta vielakin enemman. Toisaalta esimer-
kiksi yksipuolinen kaupunkirakenne, hajautunut yhdyskuntarakenne ja autoilun suhteellinen
halpeneminen voivat lisata autopaikkatarvetta nykyisesta. Mikali pysakointinormin joustote-
kijoiden kaytolle on edellytyksia, esimerkiksi asumisen osalta olisi mahdollista kayttaa pysa-
kointinormia 1 ap/170 k-m2, ty6paikkojen osalta 1 ap/85 k-m2 ja palveluiden osalta 1 ap/70
k-m2. Talloin pysakoinnin palvelutaso sailyisi hyvana, silla pysakointipaikkojen hyédyntaminen
olisi tehokkaampaa ja kestavien kulkumuotojen kayttdminen suositumpaa kuin nykyisessa
mallissa. Nain laskettuna Jarvenpaan keskustan lisdrakentamisen mukainen autopaikkatarve
olisi noin 700 ap. Mikali toteutettaisiin luvussa 5 esitettyjen maanalaisen pysakointilaitosten
kaltaisia ratkaisuja, uusien autopaikkojen tarve olisi vielakin pienempi, sillda my6s korvattavien
autopaikkojen osalta voitaisiin kdyttaa pienempaa pysakointinormia.

4.5 Markkinaehtoinen pysakdinti

Yleisesti kdytossa oleva pysakoinnin miniminormi on kaupungin tyokalu saadella pysakaointi-
markkinoita. Markkinaehtoisella pysakoinnilla sen sijaan tarkoitetaan sita, ettd kaupunki ei
enada maaraisi uusien kiinteistojen autopaikkojen maaraa, vaan rakennuttajat saisivat toteut-
taa pysakointipaikkoja tarpeelliseksi katsomansa maaran. Talléin pysakointi on tavallinen yk-
sityishyodyke, joka maksaa itse itsensa ja pysakointipalveluiden menot katetaan pysakoin-
nista saatavilla tuloilla. Taustalla on ajatus siitd, ettei pysakointi ole esimerkiksi terveyden-
huollon kaltainen subjektiivinen oikeus. Helsinki suunnittelee kokeilevansa markkinaehtoisen
pysakoinnin mallia kolmella uudella asuinalueella: Hernesaaressa, Hakaniemenrannassa ja
Kalasataman eteldosassa

Pysakaointi-investoinnit tehddan markkinaehtoisen pysakoinnin mallissa taloudellisen kannat-
tavuuden perusteella ja hinnat maaraytyvat kysynnan ja tarjonnan lakien perusteella. Ase-
makaava ei velvoita rakentamaan autopaikkoja eika liittymaan alueelliseen pysakointilaitok-
seen.

Pysakoinnin voi jarjestad myos osittain markkinaehtoisena, jolloin siihen kuuluu elementteja
markkinataloudesta, mutta siihen voi sisdltyd myods asemakaavan maaraamia velvoitteita esi-
merkiksi minimimaarista tai liittymisesta esimerkiksi alueelliseen pysdkaintiyhtioon. Tall6in
voidaan varmistaa esim. alueellisen keskitetyn pysdkdintilaitoksen toteutuminen.

Markkinaehtoisen pysakdinnin tuomia muutoksia:
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- Pysdkoinnin palvelutason tulee olla selva asukkaille — asuntoa myyvan tulee tuoda esiin
alueen pysakointitilanne

- Asunnon ostajan tai vuokraajan tulee varmistaa etukateen, onko alueelta saatavissa py-
sakointipaikkaa

- Pysakoinnin maaraa ei ole tavoitteena vahentaa, mutta sen vaheneminen on mahdollista
- Pysakoinnin kysyntaa saadelldan jonottamisen sijaan hinnoittelulla

- Vaatii rajoittamattoman pysakdinnin poistamisen yleisilta alueilta ja laadukkaan pysa-
kdinnin valvonnan (ei ns. vuotopysakdintid)

4.6 Pysakointiratkaisujen liikenteellinen vaikutusarviointi

4.6.1  Pysakointipaikkatarjonnan vaikutus

Keskusta-alueen pysakointipaikkamaaralla on suora vaikutus alueen houkuttavuuteen auto-
lilkenteen nakokulmasta. Pysakointinormi on tehokkaimpia keinoja ohjata seka liikkumistot-
tumuksia, auton omistamista tietylld alueella, ettd my6s uudisrakentamisen hintaa. Ydinkes-
kustassa palveluiden aarella on perusteltua edellyttdaa pienin mahdollinen autopaikkojen
maara suhteessa rakentamiseen. Sama vaikutus patee kaikkien keskusta-alueen maankaytto-
tyyppien (asuminen, kauppa, toimitilat yms.) osalta.

Pysakaointijarjestelman mitoituksessa tulisi pystya huomioimaan muuttuva maankaytto seka
tiivistyva kaupunkirakenne myds olemassa olevan rakentamisen osalta. Esim. jos alueen
joukkoliikenteen palvelutaso on nykyiselladn merkittavasti parempi kuin aikanaan keskustan
kiinteistdja rakennettaessa, olisi perusteltua vanhaa autopaikkanormi muuttaa myos ole-
massa olevan kiinteistokannan osalta. Kdytdannossa tdma on todettu vaikeaksi toteuttaa edes
kaavamuutosprosessien aikana.

4.6.2  Pysdkoinnin kayton ja ohjauksen tehostaminen

Pysakointijarjestelman toiminnan tehokkuus on tarkea tavoite keskustassa, jossa autopaikan
toteutuskustannus on kallista. Tehokkuuden mittarina on pysakoéintitapahtumien maara yhta
autopaikkaa kohden. Hyva tavoite keskustassa on kaksi pysakdintitapahtumaa vuorokau-
dessa asukaspaikoilla. Asiakaspaikoilla tavoite tulisi olla keskimaarin 4—6 pysadkointia vuoro-
kaudessa per autopaikka, mika edellyttdaa tehokasta pysakaointikiertoa koko paivan ajan. Tal-
|6in asiakaspysakointipaikat olisivat tarkoituksenmukaisessa kaytossa: kadunvarsipaikat ly-
hytaikaisen pysakoinnin kaytossa kivijalkaliikkeissa asiointia varten ja pysadkadintialueet ja -
laitokset pitkdaikaisen pysakoinnin kaytossa.

Vanhoilla asuntokiinteistoilla keskusta-alueilla pysakointitapahtumien maara voi jaada jopa
alle yhteen pysakadintiin vuorokaudessa. Tama tarkoittaa sitd, ettd osaa pysakointipaikoista
kdytetdaan padasiassa vain auton sdilytykseen, eikd todellista paivittdista auton tarvetta ole.
Monilla vanhoilla kiinteist6illa on hyvin kohtuullinen kuukausiveloitus autopaikasta, mika ei
ohjaa oman auton kdytosta luopumiseen edes satunnaiskayttajilla. Keskustan tilankdyton
kannalta kyseessa on tehottomasti kaytetty resurssi.

Keskustapysakoinnin tulee olla houkuttelevaa lyhytaikaiselle kdytélle, kuten asiointipysakoin-
tiin, mutta sen ei tule olla houkuttavaa pitkaaikaiselle sdanndlliselle kaytolle, kuten asuk-
kaalle tai alueella tydssa kadyvalle. Erityisesti tima tulisi huomioida keskustapysakoéinnin aika-
rajoituksissa seka hinnoittelussa.
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Jatkossa pysakoinnin hinnoittelu on muuttumassa entista dynaamisemmaksi, mihin nykyiset
sovelluspohjaiset pysakointimaksujarjestelmat antavat todella hyvat mahdollisuudet. Jotta
pysakdinnin hintaohjaus onnistuu kokonaisuuden kannalta tehokkaasti, tulee pysakoinnin
kayttda pystyad seuraamaan ja hinnoittelua pystya myos paivittdmaan aktiivisesti. Tahan tu-
lee varautua myos kaupungin pysakointijarjestelman yllapitajana.

4.6.3  Keskitettyjen pysdkdintilaitosten vaikutukset

Pysakdintikapasiteetin kokoaminen suuremmiksi kokonaisuuksiksi mahdollistaa tehokkaam-
man pysakointi-infrastruktuurin kayton. Talla on selked arvo keskusta-alueilla tilankayton te-
hostamisessa. Merkittavat pysakointipaikka-alueet ja -laitokset (> 200 ap) kokoavat kuitenkin
ajoneuvoliikennetta yhteen kohtaan katuverkolla ja muodostavat samalla liikenteellisesti
vilkkaan pisteen verkolle. Ndiden pisteiden sijainti tulisi olla liikenneverkon nakdkulmasta
harkittu, ja sopia yhteen kaupungin muun keskustarakenteen kanssa. Jarvenpddssa keskus-
taa kiertdava kehdkatu Postikatu-Rantakatu-Helsingintie soveltuu pysakdinnin tehokkaaseen
kytkentdan ja mahdollistaa samalla ydinkeskustan rauhallisen liikkkumisen tukemisen.

Jarvenpaan merkittavimmat pysakointiliikennetta tuottavat alueet ovat Prisman pysakaointi-
laitos, Asemanmaden pysakadintilaitos seka Jarvenpadn aseman itdpuoliset kaupan ja liitynta-
pysakoinnin alueet. Keskustassa on lisdksi lukuisia muutamien kymmenien autopaikkojen
alueita, jotka ovat osittain yhteiskayttoisia eri toimintojen kesken.

Asemanmaden pysakointilaitoksen kayton tehostaminen tai laitoksen paikkamaéaran kasvatta-
minen tulevat lisadmaan laitoksen ajoneuvoliikenteen tuotosta. Laitoksen sijainti tiiviissa ra-
kenteessa vilkkaiden katujen varsilla ei mahdollista liikenteen jonoutumista laitoksen suu-
aukoilla, ilman etta silla on vaikutusta Helsingintien ja Mannilantien liikenteen sujuvuuteen.
Seka Helsingintielle ettd Mannilantielle (Neuvoksenkuja) on aiemmin ehdotettu suuntaisliit-
tymaratkaisuja pysakointilaitoksen liikenteen toimivuuden turvaamiseksi. Tama voidaan to-
teuttaa myos kevyemmin kadntymiskielloin ilman merkittavaa katutilan muutosta.

Pysakaointilaitoksen kehittamisessa tulee suosia vahemman liikennetta tuottavia pysakaointi-
muotoja, kuten liityntdapysakointi tai asuminen. Asiointiliikenteen paikkamaaraa tulee ehka
jopa rajoittaa nykyisesta (116 ap), jos laitoksen muun kdytdn tehostamisen vaikutuksia pitaa
toiminnallisuuden vuoksi tasapainottaa. Tama selvidd mybéhemmin asiakasliikenteen muu-
toksen suuruutta seuraamalla Asemanmaen pysakdintitalossa.

Alla olevassa taulukossa on esitetty Asemanmaden pysakaintilaitoksen pysakointitoiminnan
teoreettinen ajoneuvoliikenteen tuotos nykytilanteessa ja ennustetilanteessa, jossa pysa-
kdintitoimintaa on tehostettu. Toiminnan tehostuminen ja liikenteen kasvu on tarkoitus to-
teuttaa vuorottaiskayttoa osittain hyodyntamalla. Kokonaisuutena arvioitu laitoksen liiken-
netuotoksen kasvu on noin 20-30 % vuorokausitasolla.
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Taulukko 4. Asemanmden p-laitoksen teoreettiset tuotosluvut.

S . Asiointi Liitynta- . S
Pysakéinnin tyyppi (2-4h) R Asuminen Toimitilat
Liikennetuotos 3,0 1,0 1,0 2,0
(ajon.kéyntia /ap/vrk)

Lilkkennetuotos ennustettu | 3,0 (2h 4,0) 1,5 1,5 2,0
(ajon.kédyntia /ap/vrk)

Keskitettyjen laitosten liikenteellista vaikutusta lahiymparistoon vahentaa se, etta jo perus-
periaatteeltaan keskitetyssa pysakaointilaitoksessa eri toiminnot on sijoitettu ajallisesti ja toi-
minnallisesti limittdin. Tama tarkoittaa sita, etta liikenteen suuntautuminen huipputuntien
aikana on tasaisempaa ja kuormituspiikit ovat pienempia. Laitoksen liikennetuotos jakautuu
tasaisemmin koko vuorokaudelle, vaikka kayttdjamaara vuorokausitasolla voi olla suurempi.
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Pysdkoinnin toteutusmallit

Pysakoinnin jarjestamisen tavat

Asemakaavan velvoittama autopaikkamaara voidaan toteuttaa kolmella eri tapaa:

Toteutus kiinteistén alueella maan tasossa tai rakenteellisesti (pysakointihallissa, -kella-
rissa tai muussa laitoksessa).

Vapaaksiostona, joka on maankaytto- ja rakennuslain 156 § 2 mom:n mukainen menettely,
jossa kaupunki voi osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kdyttoon tarvittavat autopaikat kohtuul-
liselta etdisyydelta. Kiinteistonomistajalta peritdan autopaikkojen jarjestamisesta vapautu-
mista vastaava korvaus kaupungin hyvaksymien maksuperusteiden mukaan. Tall6in on ky-
seessa kertaluonteinen rasitemaksu, josta ei makseta arvonlisdaveroa. Taman korvauksen
avulla kaupunki jarjestaa autopaikat heti tai pitaa niista kirjaa ns. velvoitepaikkarekisterilla.

Velvoitepaikka lunastetaan toisesta kiinteistosta (rasitesopimus), jolloin velvoitepaikkaan
kuuluu pysakadintioikeus. Talloin ostohinta on korkeampi (markkinahinta) ja siitd maksetaan
my0s arvonlisdavero. Taman lisdksi tavallisesti osakkeen omistaja joutuu maksamaan kuu-
kausittaista hoitovastiketta.

Naita eri pysakoinnin jarjestdmisen tapoja voidaan kayttdaa myos samassa kiinteistokehitys-
kohteessa; osan kaavan vaatimasta autopaikkamaarasta voidaan jarjestda omalla tontilla, lo-
put voi voidaan osoittaa esimerkiksi [ahella sijaitsevaan pysakaointilaitokseen. Lunastuskorvaus
riippuu siita, sisaltyyko velvoitepaikkaan pysakointioikeus. On myds mahdollista kdyttaa va-
paaksiostomenettelya, jonka lisdksi lunastetaan samalla pysakointilaitoksesta normaali kuu-
kausisopimuksellinen pysakointioikeus. Talldin siis sopimuspysakdinnin hinta on normaali lis-
tahinta ja tdma hinta myos sisaltda arvonlisaveron.

Autopaikkojen osoittaminen muuhun kiinteistéén monesti koetaan hyviaksi ratkaisuksi, jos
tontille rakentaminen on joko tilanpuutteen tai esimerkiksi haastavien maanrakennusolosuh-
teiden vuoksi epdkannattavaa. Asukkaan tai liiketiloissa vierailevan pysakoijan kannalta
etddmmalla sijaitseva autopaikka kasvattaa epatoivottavasti kdvelymatkaa, mutta toisaalta
pysakoinniltd saastyneella tilalla on myés mahdollista tehda parempaa asuinymparistoa, esi-
merkiksi viihtyisamman pihan muodossa. Keskitetyn pysakoéinnin avulla voidaan tukea myos
tehokkaampaa pysakointijarjestelmaa, seka kestavia kulkumuotoja parantamalla esimerkiksi
polkupydrien tai yhteiskayttdautojen houkuttelevuutta suhteessa henkiléautoon.

Keskitetyt pysakointilaitokset

Edellisissa luvuissa on kasitelty keskitettyjen pysakointilaitosten vaikutuksista. Alla olevassa
kuvassa on esitetty potentiaalisten keskitettyjen pysadkadintilaitosten sijainnit. Asemanmaen ja
Matkahuollon tonteille sijoittuisivat maanpaalliset pysakointilaitokset. Kolmiulotteinen kiin-
teistojarjestelma mahdollistaisi uusien maanalaisten pysakointilaitosten rakentamisen Sibe-
liusaukion ja neljan pysakointialuetontin alle. Kuvan alla on mm. pohdintaa eri pysakointilai-
tosten toteuttamistavoista ja pysakoéinnin kysyntapotentiaalista.
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Pysékdintilaitosten saavutettavuus [ &

& Pysksintilaitos
Etaisyys 200m

ad 120

- Asuminen 623 ap

I Tyopaikat 88 ap

l:] Palvelut 298 ap

B iy 73 ap

N e

Kuva 14. Esimerkki P-laitosten sijoittelusta, kdvelyetdisyys 200 m. (P-Asemanmdki ja P-Matkahuolto
sekd kaksi maanalaista pysdkéintikiinteistod.

P-Matkahuolto: Tontille kaavoitetaan asumista ja rakennetaan P-laitos, jonne sijoitetaan lii-
tyntapysakaointi ja uudisrakennuksen asukaspysakaointi. P-laitoksen sijainnin vuoksi véahan
hyodynnettavia korttelikehityshankkeita (Shellin kortteli).

P-Asemanmaki: Korotetaan kaksi kerrosta, jolloin kapasiteetti on 420 ap. Voidaan sijoittaa
esim. Kassatalon ja Perheldn kortteleiden asukas-, tyopaikkapysakainti ja hotellin asiakas-
pysakointi. Vuorottaispysakointijarjestelyiden ansiosta myos liityntdpysakaointiin on paikkoja.

P-Sibeliusaukio: Aukion alle rakennetaan maanalainen pysakadintilaitos, jonka kapasiteetti on
n. 250 ap yhdessa tasossa. Pysakointilaitokseen voitaisiin sijoittaa ldhikiinteistdjen (133-1, 133-
2, 134-10, 186-4) 72 ap seka Sampo-korttelin nykyiset (89 ap) ja tulevat (117 ap) autopaikat.
Kiinteistdjen autopaikkatarve on 278 ap. Pysdkoéinnin tehostamistoimenpiteiden ansiosta
(mm. vuorottaispysakointi ja nimeamattomat paikat) autopaikkamaara voi olla 20 % pienempi
elin. 220 ap on riittdva maara.

P-Venny Soldanin raitti: Maanalainen pysakaointilaitos rakennetaan nykyisten pysakaointialuei-
den alle. Yksikerroksisen pysakointilaitoksen kapasiteetti on noin 350 ap. Nykyisilla maanpaal-
lisilla pysakaointialueilla on noin 200 ap. OP-korttelin kehittdmishankkeen lisdrakentamisen ar-
vioidaan tuottavan noin 300 ap:n lisdtarve. Maanalaisen pysakointilaitoksen mahdollistaisi
my6s muiden ldhikortteleiden kehittamishankkeet, esimerkiksi Nordea & JMA, As Oy Sibeliuk-
senkatu 21. Nykyisille LPA:ille voitaisiin tehda kayttotarkoituksen muutos esimerkiksi AL:ksi tai
C:ksi, joiden autopaikat voitaisiin sijoittaa maanalaiseen P-laitokseen. Keskitetyn maanalaisen
pysakointilaitoksen, kortteleiden kehittdmishankkeiden ja asemakaavamuutosten avulla olisi
mahdollista luoda erinomaiset mahdollisuudet Jarvenpaan keskustan kehittamiselle. Sekoittu-
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nut maankayttdé mahdollistaisi eldavan keskustan ja kaupunkitila olisi kaytossa koko vuorokau-
den ajan. Pysdkdintilaitoksen erinomaisen sijainnin, suuren kapasiteetin ja pysdakdinnin tehos-
tamistoimenpiteiden ansiosta toteutettava autopaikkamaara voi olla 20-30 % pienempi kuin
perinteinen, omille tonteille nimetyille paikoille jarjestetty pysakointi.

5.1.2  3D-kiinteistdmuodostus ja maanalainen pysakaointilaitos

Kolmiulotteinen (3D) kiinteistdjarjestelma on maailmalla yleistyva tapa saada kiinteistorekis-
teri ja kiinteistbomistus vastaamaan paremmin kaupunkimaisen rakentamisen asettamiin
haasteisiin. Kaupunkien kasvaessa rakentaminen tapahtuu yha useammin monikerrokselli-
sesti, ja paallekkadin voi olla sijoitettuna monia eri kayttotarkoituksia ja toimintoja, joiden jar-
kevaan hallintaan 3D-kiinteistdjarjestelmia on kehitetty. (3D-kiinteistonmuodostaminen kasi-
kirja).

Tomas Maatan maisteritutkielma kasittelee kolmiulotteista kiinteistojarjestelmaa. 3D-kiinteis-
tdmuodostaminen selkeyttda ja helpottaa kiinteiston kayttéa eri tarkoituksia varten. Esimer-
kiksi maanpinnan yldpuolinen osa voi olla asuinkayttda varten ja maanpinnan tason alapuo-
lella oleva osa pysakadintihallia. Tall6in eri kiinteistdjen riskit ja elinkaaret arvioidaan kayttotar-
koituksen mukaan.

5.2 Asemanmaen pysakointilaitos

5.2.1  Nykytilanne

Asemanmaden pysakointilaitos on vuonna 1989 valmistunut paikoitustalo, joka koostuu yh-
destd, puolen rakennuksen kokoisesta maanalaisesta kerroksesta, maantasokerroksesta seka
kahdesta maan paallisesta kerroksesta. Yhden kerroksen pinta-ala on noin 1700 nelidmetria
ja siind on talla hetkelld yhteensa 292 autopaikkaa, joista 38 autopaikkaa on ldheisen Scandi-
cin hotellin asiakkaille, 138 autopaikkaa liityntapysakoinnin kaytossa 24 h aikarajoituksella
seka 116 autopaikkaa asiointipysakoinnin kaytossa 4 h aikarajoituksella. Pysakointilaitoksen
sisdanajot ovat Neuvoksenkujalta ja Helsingintielta.
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Kuva 15. Asemanmden pysékdintitalo sijaitsee erinomaisella paikalla Jérvenpddn keskustassa rautatie-
aseman ldheisyydessd.

Pysakaointiselvityksen perusteella laitoksen liityntdpysakaointiin tarkoitetut 24 h -paikat ovat
kdytanndssa ldhes aina varattuja. Keskustan asiointipaikoista tehdyn selvityksen mukaan ly-
hyen aikarajoituksen paikkojen kayttdaste ei ole yhta suuri kuin muilla keskustan asiointipai-
koilla, mika viittaisi siihen, ettei Asemanmaen laitoksen paikkoja helposti mielleta asiointi-
pysakointipaikoiksi. Asemanmaen laitoksen sijainnin ja asiointipaikkojen vahdisemman kay-
ton vuoksi laitoksen potentiaalia korottamiseen, asukaspysakointiin ja vuorottaiskayttoon
selvitettiin tarkemmin. Esimerkiksi Perheldn kiinteistokehityskohde sijaitsee vain noin sadan
metrin padssa pysakaointitalosta, minka vuoksi sen velvoitepaikkoja voisi olla mahdollista
osoittaa Asemanmaen keskitettyyn pysakaointilaitokseen. (Ks. tarkemmin luku 4.1.1 Perhelan
korttelin pysdkoinnin jarjestamisen vaihtoehdot. Vuorottaiskdyton hyodyntamisesta ks. luku
4.3.1.1)

5.2.2  Pysakdintitalon kapasiteetin kasvattaminen

Asemanmaden pysakointilaitoksesta on tehty 2019 valmistunut rakennettavuusselvitys, jossa
tarkasteltiin rakennuksen kuntoa ja korotusmahdollisuutta. Selvityksen mukaan paikoitushal-
liin on mahdollista tehda yksi tai useampi lisdkerros, edellyttden etta tietyt rakennetekniset
reunaehdot taytetdan. Naihin sisdltyi yhden korotettavan kerroksen tapauksessa pilariantu-
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roiden vahvistus ja useamman kerroksen korotuksessa lisdksi nykyisten pilareiden mantte-
lointi. Pysakointilaitos on noin 30 vuotta vanha, joten nahtiin tarpeelliseksi tarkastella myos
vaihtoehtoa, jossa pysakaointilaitos puretaan kokonaan ja rakennetaan tilalle uusi.

Asemanmaden pysakointitalon hyédyntamiseksi tutkittiin kolme vaihtoehtoa:
o VE1: Laitos pysyy nykyisellaan, liityntapysakéintipaikat siirretddn muualle

= 138 liityntapysakointipaikkaa voidaan osoittaa muualle, max. 300 m paahan ase-
masta ja vuokrata vapautuneet autopaikat Idheiselle korttelikehityshankkeelle

= Liityntapysakointipaikkoja mahdollisuus siirtda esimerkiksi Matkahuollon tontille

o VE2: Pysakoéintitaloa korotetaan (yksi tai useampi kerros)

= Yhden kerroksen lisddamisella nykyiselld pysdkointilayoutilla saavutetaan noin 80-90
lisdautopaikkaa

= Yhden kerroksen lisddamiselld autopaikkoja yhteensa 330-345 ap
= Kahden kerroksen lisdamisella autopaikkoja yhteensa 410-435 ap
o VE3: Pysdkdintitalo puretaan kokonaan ja rakennetaan tilalle uusi

=  Pysakointilaitoksen ramppiratkaisu todennakdisesti kannattaisi toteuttaa tontin
kompaktin koon vuoksi kaltevilla pysdkoéintitasoilla, jolloin erillisrampit eivat vie ar-
vokasta tilaa

Tarkasteltujen vaihtoehtojen arvioituja kustannustekijoitd on avattu alla olevaan taulukkoon.
Nykyiselle pysdkointilaitokselle voidaan arvioida vield noin 20-30 vuotta kayttoikaa, jolloin
sen korottaminen voi olla kustannustehokas keino lisdta kokonaisautopaikkamaaraa. Koko-
naan uuden pysakadintitalon rakentamisella olemassa olevat paikat pitda ns. rakentaa uudes-
taan, jolloin varsinaisten lisdautopaikkojen hinta saattaa nousta jo ldhelle sataatuhatta eu-
roa. Jos nykyistd pysakointitaloa paadytdaan korottamaan, tulee olemassa olevaa osaa laitok-
sesta ehostaa esimerkiksi maalaamalla, valaistuksen uusimisella, hissin asentamisella seka
pysakoinninohjausjarjestelman kayttéonotolla.

Taulukko 5. Pysdkdintilaitoksen kehittdmisvaihtoehtojen ominaisuudet.

P-talon korottaminen P-talon korottaminen P-talon purkaminen ja

yhdell kerroksella kahdella kerroksella uuden rakentaminen

Vahvistus- tai purku- Pilarianturoiden vahvistus Pilarianturoiden vahvistus ja pila- ~ Purkukustannus noin
kustannus 190 000 €* reiden manttelointi (330 000 €*) 300 000 — 500 000 €
=520000 €
Rakentamiskustan- Noin 20-25 000 €/ uuden Noin 20-25 000 € /uuden osanap  Noin 25 000 €/ap
nus 0san ap hissi 100 000 €
Hissi 100 000 € Maalaus, ohjausjarjestelma, va-
laistus

250-500 €/ nykyinen ap
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Maalaus, ohjausjarjestelma,
valaistus 250-500 €/ nykyinen

ap

Kayttoika 20-30 vuotta 20-30 vuotta 50 vuotta

Lisdautopaikkojen 80-90 ap (yht. n 330-345 ap) 160-180 ap (yht n. 415-435 ap) n. 80-100 /kerros

maara (yht. esim. 5 kerrosta
400-500 ap)

Kokonaiskustannus 2-2,7 milj. € 3,9-5,3 milj. € 4 kerrosta: 9,8-9,5 milj.€
5 kerrosta: 11,6-11,8
milj,€

Lisdautopaikan kus- keskimaarin 27 200 €/ ap keskimaarin 26 800 €/ap 4 kerrosta:

tannus (vrt. nykyinen Keskimaarin 96 900

254 ap) €/ap, koko laitos
26000€/ap
5 kerrosta:

keskimaarin 59 400
€/ap, Koko laitos
25900€/ap

Taulukon perusteella voidaan karkeasti arvioida, ettd edullisin lisdautopaikan hinta saavute-
taan korottamalla olemassa olevaa pysakdintitaloa vahintdaan kahdella kerroksella. On kui-
tenkin huomioitava, ettei noin 30 vuotta vanhalle pysakointitalolle voida varmuudella arvi-
oida enempaa kayttodikaa kuin 20-30 vuotta, jolloin myos lisdinvestointien kayttoika jaa uu-
den pysakadintitaloon verrattuna lyhyemmaksi. Pysdkdintilaitoksen korottamisen liikenteelli-
sid vaikutuksia on tarkasteltu luvussa 4.6.3.

5.2.3  Nykyisten autopaikkojen parantaminen

Asemanmaden pysakointilaitoksen 4,8 m pilarijako on mahdollistanut selkeat pysdkdintijarjes-
telyt 2,4 m leveille autopaikoille. Nykyinen ajoradan leveys laitoksessa on 6,75 metria. Ra-
kennustiedon ohjeiden mukaan pysakadintilaitoksen paikat eivat tayta nykyisia laatustandar-
deja, vaan kapeimmillaan pysdkodintipaikan leveyden tulisi olla 2,5 m, 2,6 ja 2,7 m leveiden
paikkojen edustaessa parempaa laatutasoa.

Lyhyen pilarivalin vuoksi pysakaointitalon nykyisten paikkojen leventaminen on kuitenkin
haastavaa, silla se tarkoittaisi joko pilareiden kohdalle sijoittuvien paikkojen poistamista tai
niiden merkitsemista viiden metrin pituuteen pilarin ulkopinnasta lukien. Tama puolestaan
kaventaisi ajoradan noin kuuden metrin levyiseksi. RT-ohjeen mukaan kapein suositeltava
ajoradan leveys suorakulmaisessa pysakoéinnissa on 6,5 metria, jolloin ajoradan leveys ei
enaa ole nykystandardien mukainen ja ruutuihin ajo hankaloituu.

Paikkojen leventaminen ei ole suositeltavaa paikkamaaran vahenemisen ja ajoradan huomat-
tavan kapenemisen vuoksi. Jos autopaikat kuitenkin halutaan leventad, paikoista on tehtava
selvasti levedmpia, jotta kapeampi ajorata kompensoituisi. Henkildauton kdantésade on pie-
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nimmillaan noin 5,5 metrid, minka vuoksi ruudun on oltava leveampi, jos kadantymistilaa ajo-
radalla on vahemman. Vahimmaisleveys levennetylle autopaikalle olisi tassa tapauksessa 2,7
m, mutta pysakoinnin toimivuuden takaamiseksi paikat voisi leventaa 2,8 m tai 2,9 m le-
veiksi.
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Kuva 16. Esimerkki 2,7 metrié leveiden autopaikkojen sijoittamisesta pysdkdintitalon toiseen kerrok-
seen.

Kuvassa 17 on esitetty esimerkkisijoittelu 2,7 m leveille autopaikoille pysakointitalon nykyi-
sessa toisessa kerroksessa. kerroksen paatypaikkoja ei kannata keskipilarin vuoksi muuttaa
nykyisesta, silla autopaikkoja poistuisi huomattavan paljon. Esimerkkilaskelmassa kerrok-
sesta vahenisi noin 12 autopaikkaa. Jos pysdkdintitaloa korotetaan, tulisi huomioida, etta ra-
kennettavuusselvityksessa edellytettiin sijoittamaan korotetun osan pilarit samoille kohdille
kuin olemassa olevassa laitoksessa.

53 Matkahuollon tontti

Matkahuollon tontilla on talla hetkelld noin 60 autopaikkaa liityntaliikenteen kaytdssa, ton-
tilla sijaitsee yhteensa 78 autopaikkaa, mutta osa on tyémaan vuoksi pois kaytdsta. Bussilii-
kenteelle on varattu kaksi kaksipaikkaista laituria ja tontilla sijaitsee myos kiinteist, jossa
toimii mm. kahvio. Tydssa tutkittiin, miten tontilla olevaa pysdkointid saadaan tehostettua,
jos Matkahuollon toimintoja saadaan siirrettyd muualle tai lakkautettua kokonaan.
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Kuva 17. Matkahuollon tontti.
VE1:

Tontille mahtuu alustavan tilavaraussuunnitelman perusteella noin 52 liityntapysakdintipaik-
kaa lisaa, jos toinen kaksipaikkaisista laitureista poistetaan. Suunnitelma edellyttas, ettd osa
pysakointialueen ja laitureiden rakenteista puretaan ja rakennetaan maantasopysakaointi-
paikkoja lisda, toisaalta rakentamisessa voidaan hyédyntaa valmiita rakennekerroksia. Tallai-
sessa tilanteessa voidaan arvioida lisdpaikan hinnaksi noin 5000 €, jolloin 52 lisdpaikan raken-
taminen maksaisi noin 260 000 €. Talloin koko tontin pysadkointikapasiteetti olisi arviolta 137
autopaikkaa.
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Yhteensé
137ap
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Kuva 18. VE1: Kéiytéssd olevan laiturialueen puolittaminen toisi noin 50 lisdautopaikkaa. Punaiset au-
topaikat kuvastavat uusia paikkoja.

VE2:

Toisessa vaihtoehdossa tutkittiin mahdollisuutta, etta linja-autoliikenne poistuu kokonaan
tontilta, jolloin potentiaalisia lisdpaikkoja olisi mahdollista saada noin 73 kpl, mika tekee yh-
teensa 155 autopaikkaa. Sailyttamalla nykyisia valaisimia paikoillaan paikkoja jad muutama
vahemman. Kiinteiston kahvion huoltoajo voi hyddyntaa Alankotien vanhaa linja-autopysak-
kia tontin eteldpuolella.

Yhteensa
155ap
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VE3:

Vaihtoehdossa 3 poistuu seka linja-autoliikenne ettad nykyinen tontilla sijaitseva kiinteisto.
Tama vapauttaa sijoittelemaan autopaikkoja myos pystysuuntaisiin kampoihin, kuvassa esite-
tyssa vaihtoehdossa saadaan yhteensa 168 autopaikkaa, mika on 90 autopaikan lisdys nykyi-
seen tilanteeseen. Taman vaihtoehdon kustannuksia lisda tontilla sijaitsevan kiinteistdn pur-
kaminen.

Yhteensé
168ap
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VE4:

Vaihtoehdossa nelja tarkasteltiin tilannetta, jossa tontille on sijoitettu 25 x 25 m pistetalo ja
kolmikerroksinen pysdkointitalo. Pysakointitalon tason vaihto on tilankaytollisesti tehok-
kainta jarjestaa kaltevilla pysakointitasoilla. Kuvassa esitettyyn kolmikerroksiseen pysakointi-
taloon saa mahtumaan arviolta 220 autopaikkaa. Pistetalon pihalle voidaan lisdksi jarjestaa
pieni maara maantasopaikkoja esimerkiksi vieraspaikoiksi. Pistetalon velvoitepaikat jarjeste-
taan pysakointitaloon, lisdksi pysakointitalon paikat voivat palvella liityntapysakointia.
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Kehittdamisen toimenpiteet

Yleisesti

Keskeisena pysakoinnin kehittamistoimenpiteena on ajattelutavan muutos: tonttikohtaisesta
suunnittelusta tulee siirtya laajempiin kokonaisuuksiin ja pysakointi mieltda palveluna. Siirty-
miselld tontilla olevasta pysdkdintipaikan omistamisesta pysadkointioikeuden kayttamiseen
keskitetyssa pysakointilaitoksessa mahdollistetaan pysakointipaikkojen tehokkaampi kaytto.
Nimedmattomilla paikoilla voi olla useampi kayttaja eri vuorokauden aikoina pysakaointitarkoi-
tuksesta riippuen.

Pysakointipaikkatarvetta ohjaa ensisijaisesti kaavoituksessa sovellettava pysakointipaik-
kanormi ja siihen liittyvat velvollisuudet. Kaupungin tulee tarkentaa pysakointinormisto mah-
dollisimman joustavaksi, mutta myos tavoitetilaan ohjaavaksi. Normia tulisi hyodyntaa aktiivi-
sesti ja my06s rohkeasti, jotta on mahdollista toteuttaa keskustakehittdmista mahdollisimman
monipuolisesti. Myds maankdytdn suunnittelussa tulee huomioida tilatehokkuus pysakéinnin
osalta, mika tarkoittaa riittavan sekoittunutta rakennetta paikallisesti.

Pysakoinnin mitoituksen epavarmuustekijoiden vaikutuksiin voidaan varautua toteuttamalla
osa pysakaointilaitoksista muuntojoustavina liikkumispalvelukeskuksina, jotka yhdistavat eri
kulkumuotoja ja toimivat matkaketjujen linkkina. Pysakoéinnin lisdksi keskuksiin voidaan kes-
kittaa muita liikkumispalveluita: auto- ja pyordavuokraus seka -huolto, séhkéautojen ja -pyodrien
latausmahdollisuus, ajantasainen informaatio bussien ja junien kulkutiedoista seka pysakoin-
tipaikkojen kayttoseuranta.

Kaavoituksessa liikkumispalvelukeskus on huomioitava sallimalla rakennuksessa liiketiloja
seka on varauduttava tarvittavaan maaraan sahkoautojen latauspisteitd. Pienemman auto-
paikkatarpeen lisaksi kustannussaastoja syntyy rakennuksen toimiessa vaestonsuojana, mika
lisda rakennushankkeiden aloittamisen houkuttelevuutta.

Yleiset autopaikat

Keskustan pysakointilaitosten kehittamisen selkea tavoite on tehokas ja monipuolinen kaytto.
Uusien laitosten osalta pyritdan noudattamaan vuorottaiskayton ja nimeamattdomyyden peri-
aatetta toiminnan tehostamiseksi ja kustannusvaikutusten jakamiseksi. Asuminen on todettu
hyvaksi vuorottaispysakoinnin toiminnalliseksi pariksi, jonka yhteyteen voidaan liittda tyopaik-
koja, liiketilaa tai vaikka liityntapysakointia. Kokonaismitoituksessa sdastetaan tilaa ja kustan-
nuksia, kunhan kokonaisuus huomioidaan hankkeen suunnittelussa alusta pitden.

Keskusta-alueella pitkdlla aikavalilla sailytettdavien pysakointialueiden toimintaperiaate on
sama kuin pysakaintilaitoksissa. Ytimessa sijaitsevien pysakointialueiden olemassaolo voidaan
perustella tehokkaalla paivittaisella kaytolla. Alueiden kdytt6a tulee seurata ja ohjata tarpeen
vaatiessa.

Liityntapysakointi on erityisluontoinen pysakointipalvelu, joka on herkkaa sijainnille ja pysa-
kéinnin hinnoittelulle. Tyypillisesti maksuvalmius liityntapysakoinnissa on huono, tai sita ei ole
lainkaan. Keskustan liityntdpysakointipaikkojen osalta on tarkeda loytda niille my6s toinen
kayttotarkoitus, ja pyrkid varmistamaan toimintojen yhteensovitus. Tima tulee vaatimaan py-
sdkoinnin aikaohjausta ja pysakéinnin pelisddnnoista sopimista. Keskustan kehittamishankkei-
den velvoitepaikkojen osalta tulee tarkastella yhteiskayttémahdollisuutta liityntdpysakoinnin
nykyisten tai korvattavien paikkojen kanssa.
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Keskustan kadunvarsipysakointi on tarpeen sailyttaa lahes nykylaajuudessaan ja sijainnissaan.
Silla on merkittava vaikutus keskustan palveluiden saavutettavuuteen esim. erityisryhmien
lilkkumisen ndakokulmasta. Kadunvarsipysakaointia kehitetadan erityisesti aikarajoitusten avulla
niin, etta kaytettavissa oleva paikkakapasiteetti tulee mahdollisimman tehokkaasti kaytettya
lyhyen asiointipysakoinnin tarpeisiin. Kadunvarsipysakoinnin kehittamisen keinovalikoimaan
voi tulevaisuudessa kuulua myos pysakoéinnin hinnoittelu, mikali sen tarpeellisuus pysakdinnin
ohjaus- ja hallintakeinona on perusteltu.

Yksityiset autopaikat

Jarvenpaan keskustan asemakaavoissa pysakointipaikkojen madran mitoituksessa maaritellyn
miniminormin rinnalle tai tilalle voisi olla hyva ottaa kdayttéon myds maksiminormi. Tall6in py-
sakointipaikkojen maaran strateginen ohjaus sdilyy kaupungin hallussa. Mikali esimerkiksi kau-
pan kayttoon haluttaisiin normia enemman pysakointipaikkoja, tulisi kortteliin toteuttaa kayt-
totarkoitukseltaan erilaista rakentamista, jotta vuorottaispysdakdinnin edellytykset tayttyisi-
vat.

Digitaalisten sovellusten (Smart Park) avulla myos yksityisten yksittdiset autopaikat voidaan
saada tehokkaammin kayttoon. Pysakoinnin autopaikkaporssissa yksityiset henkilot voivat tar-
jota autopaikkaansa vuokralle ajankohtina, jolloin se ei ole omassa kadytossa.

Pysakéinnin hallinta ja kdytén ohjaus

Sekoittunut maankaytto ja sen tuomat edut vuorottaispysakointiin ovat keskeisia pysakoin-
nin resurssien tehostamiskeinoja. Pysakoinnin aikarajoitukset ohjaavat esimerkiksi kivijalka-
liilkkeiden lyhytaikaiseen asiointipysakaointiin tarkoitettuja autopaikkoja oikeaan kayttoon.

Pysakointipaikkojen digitalisointi mahdollistaa tehokkaamman autopaikkojen kayton, silla
kdyttoasteen reaaliaikainen seuranta ja yksityiskohtainen pysakoinnin ohjaus mahdollistuvat.
Talloin voidaan my0s ottaa kayttéon dynaaminen hinnoittelu, jolloin pysakdinnin hinta muut-
tuu kysynnan mukaan.

Smart Park tuo mukanaan hyotyja myos velvoiteautopaikkojen ja kdytettdvien autopaikkojen
sijaintien kadytettavyyteen. Lisdrakentamisen velvoitepaikat voitaisiin sijoittaa totuttua kauem-
maksi, esim. 600 m:n etdisyydelle. Kaytettavat autopaikat I6ytyisivat autopaikkaporssista. Se-
koittuneen maankayton ansiosta pysakointipaikkojen tarjontaa olisi aina kadytettavissa. Yllapi-
dettavan autopaikkarekisterin, kaavoituksen ja rakennusvalvonnan yhteisty6ta olisi tiivistet-
tava toimivan lopputuloksen takaamiseksi.

Pyorapysdkoinnin kehittaminen

Pyorapysakoinnin kehittdminen linkittyy vahvasti keskustan autopysadkoinnin kehittamisen
kokonaisuutteen sita tukemalla ja osittain sitd korvaamalla. Jarvenpaassa pyoraliikenteen
kehittamiselld on merkittava potentiaali erityisesti sddnnollisen arkiliikkumisen osana. Suh-
teellisen lyhyiden etéisyyksien kaupunkina pyoraliikenne tarjoaa hyvan kilpailukyvyn autolii-
kenteelle ldhes kaikilla sisdisilla matkoilla.

Hyva kehittamiskohde on Jarvenpadn aseman liityntapysakointipaikkojen tarjonta polkupyo-
rille. Pyoréliikenteen osuus asemien liityntapysakoinnista tulee kasvamaan tiivistyvassa ja
kasvavassa kaupungissa. Samalla pyorapysakoinnin laatutasoa ja houkuttavuutta tulee pa-
rantaa sekd pysakointipaikkoja etta pyoraliikenteen yhteyksia kehittamalla.
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Pyoraliikenteen kehittdmisen kustannustaso pysakoinnin osalta on noin kymmenesosa auto-
jen maantasopysakointiin verrattuna. Autojen rakenteelliseen pysakdintiratkaisuun verrat-
tuna kustannusero nousee edelleen moninkertaiseksi.
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7 Yhteenveto/ Loppusanat

Nykytilassa Jarvenpaan keskustassa pysakointi on padosin maantasossa sijaitsevaa maksu-
tonta pysakointia, joka sijaitsee valtaosin yksityisilla tonteilla. Kaupungin hallitsemia pysa-

kointialueita keskustassa ovat Asemanmaen pysakaointitalo, pysakointialueet Jarnefeltinka-
dulla, linja-autoaseman yhteydessa ja Scandicin edessa sekd kadunvarsipysakointipaikat.

Sitowisessa kehitellyn autopaikkatasetarkastelun perusteella kaupungin kehittyessa toteutu-
neet autopaikat vastaavat teoreettista tarvetta, joka pohjautuu nykyisiin pysakointinormei-
hin. Keskustassa on 2 400 autopaikkaa, joista asukaspysakadintia on noin 800 autopaikkaa ja
tyopaikkapysakointia 360 autopaikkaa. Noin puolet autopaikoista on tarkoitettu asiakas-
pysakaointiin: palveluiden asiointiin 1 030 autopaikkaa ja liityntapysdkdinnille noin 200 auto-
paikkaa. Asiakaspaikkojen aikarajoitukset vaihtelevat 30 minuutista kolmeen tuntiin.

Valitut kasvusuunnat -rakennemalliraporttiluonnoksen ja Jarvenpaan keskustan osayleiskaa-
van mukaan keskustan tyopaikkojen ja asukkaiden maara kasvaa merkittavasti. Osayleiskaa-
vassa koko pysakointiselvityksen suunnittelualue luokitellaan keskustatoimintojen kortteli-
alueiksi, mika luo mahdollisuudet sekoittuneelle maankaytoélle. Nain keskusta sdilyy elinvoi-
maisena ja ihmisia houkuttelevana kaikkina aikoina. Vireilla ja suunnitteilla olevat kortteli-
hankkeet lisddvatkin seka asuin- etta liike- ja toimistotilojen kerrosalaa.

Pysakoinnin kysynta lisaantyy keskustan uuden, tehokkaamman maankayton myota. Myos
liittyntdpysakoinnin kysynta kasvaa kaikkien Jarvenpdaan asemien laheisyydessa. Pysakdinnin
kysyntaa voidaan hillitd mm. pyoréliikenteen olosuhteiden parantamisella ja lilkkkumisen oh-
jauksella kestaviin kulkumuotoihin. Pysakoinnin tarjontaan voidaan vaikuttaa pysakaointi-
normin joustotekijoilla. Lisaksi pysakointipaikkojen kdyttoasteen kasvattamisessa tarkedssa
roolissa on opastus ja informaatio eli pysakoinnin hallinta. Kaupungin tulee vahvistaa omaa
rooliaan keskustapysdkoinnin hallinnassa.

Keskeisena kysymyksena kuitenkin on pysdkoinnin toteuttaminen: tonttikohtaisesta toteut-
tamisesta tulisi siirtya laajempiin kokonaisuuksiin. Sekoittunut maankaytté mahdollistaa vuo-
rottaispysakoéinnin jarjestamisen, silla esimerkiksi asumisen ja toimistojen pysakoinnin kysyn-
tahuiput kohdistuvat eri aikoihin. Nain ollen samaa nimedmatonta autopaikkaa voidaan kayt-
tda useampaan pysakointitarkoitukseen vuorokauden eri aikoina, mika johtaa parempaan
tilatehokkuuteen. Kayttdja maksaa -periaatteen toteutuminen pysakoinnissa on tarkeaa ja
tavoitteen toteutumista auttaa oleellisesti vuorottaiskdytt6on sisaltyva jaettu vastuu.

3D-kiinteistémuodostus mahdollistaa uusien maanalaisten pysakointilaitosten rakentamisen
palvelemaan keskustan useampien kortteleiden kehittamista. Asemanmaen pysakointilaitok-
sen korottaminen luo samoja mahdollisuuksia pienemmassad mittakaavassa, ja tehostaa ny-
kyisen laitoksen kayttda osana keskustan palveluita. Pysdkointilaitoksia suunniteltaessa on
huomioitava kohteiden saavutettavuus ja sisddnajojen sijoittaminen keskustan kehan var-
relle. Tall6in minimoidaan pysakadintiratkaisujen vaikutus katuverkon kuormittamiselle ja sa-
malla luodaan pohjaa keskustan jalankulkuakseleiden kehittamiselle.

Pysakoinnin kehittdminen ja pysakointipaikkojen kdyton tehostaminen mahdollistavat muita
kaupunkisuunnittelun toimenpiteita: pyoraliikenteen seka kavelyalueiden ja -reittien olosuh-
teiden kehittdminen, katuvihredn lisddminen ja yleisesti ihmisten viihtyisyyden parantami-
nen.
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